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• ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา และขอบเขต
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--------------------------------------------------------------------- 

หมายเหตุ : กำหนดการอาจมีการเปลี่ยนแปลงตามความเหมาะสม 
ทางที่ประชุมมีการจัดเตรียมอาหารว่างและอาหารกลางวันให้ ท่านละ 1 ชุด 
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1. ความเป็นมาของโครงการ 
ทางหลวงหมายเลข 4 เป็นโครงข่ายทางสายหลักเชื่อมโยงภาคกลางสู่ภาคใต้ โดยเส้นทางในช่วง  

จ.ระนอง - จ.พังงา มีทางหลวงหมายเลข 4 เป็นเส้นทางหลักเพียงเส้นทางเดียว ซึ่งในปัจจุบันมีสภาพเป็น  
ทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร และมีปริมาณจราจรสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงมีความจำเป็นที่ต้องมีการปรับปรุง
และขยายช่องจราจรตลอดแนวเส้นทาง เพื่อให้สามารถรองรับปริมาณจราจรได้ในอนาคต  ซึ่งหากมีการ
พัฒนาเส้นทางเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร จะทำให้ถนนสามารถรองรับปริมาณการเดินทางได้ดียิ่งขึ้น 
รวมทั้งเพ่ือให้โครงข่ายมีความครบถ้วนสมบูรณ ์เพ่ิมความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและรองรับการ
ขนส่งสินค้าทางน้ำสู ่ท่าเรือระนอง และการขนส่งระหว่างพื้นที่ภาคใต้ฝั ่งตะวันตกอีกทั ้งเพื ่อสนับสนุน
แผนพัฒนาการท่องเที่ยวในเขตพัฒนาการท่องเที่ยวฝั่งทะเลอันดามัน โดยในปัจจุบันกรมทางหลวงได้ขยาย
ทางหลวงในพ้ืนที่ จ.ระนอง ให้เป็นขนาด 4 ช่องจราจรแล้วจนถึง กม.614+583 สำหรับในช่วง กม.618+000 
ถึง กม.648+000 (ราชกรูด - กะเปอร์) และ กม.648+000 ถึง กม.673+800 (กะเปอร์ - สุขสำราญ)  
ไดด้ำเนินการสำรวจและออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้วเสร็จ
และเริ่มดำเนินการก่อสร้างเป็น 4 ช่องจราจรแล้วในบางช่วง คงเหลือในช่วง กม.614+583 ถึง กม.618+000 
ที่ต้องเตรียมความพร้อมในการพัฒนาโครงการต่อไป 

ทั้งนี้จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการ พบว่า มีพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศอยู่ในระยะ  
2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ พื้นที่ชุ่มน้ำอุทยานแห่งชาติแหลมสน – ปากแม่น้ำ 
กระบุรี - ปากคลองกะเปอร์ ดังนั้น โครงการจึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
(Environmental Impact Assessment : EIA) ก่อนการพัฒนาโครงการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48  แห่ง พ.ร.บ. 
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ  พ.ศ. 2535 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 กรมทางหลวง 
จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด และบริษัท ซิตี้ แพลน 
โปรเฟสชันนอล จำกัด ให้ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเพื่อให้การพัฒนาโครงการ
เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 

ในการศึกษาครั ้งนี ้ กรมทางหลวงเล็งเห็นความสำคัญของกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชนอย่างต่อเนื ่องตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยมุ ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่
ประชาชนอย่างชัดเจนและโปร่งใส ครอบคลุมผู้มีส่วนได้เสียที่เกี ่ยวข้องทุกภาคส่วน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
ประชาชนและชุมชนที่อยู่ในพื้นที่โครงการ เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสมและสอดคล้องกับ
ความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด โดยในขณะนี้อยู่ระหว่างการสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการ 
เพ่ือนำมาจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนั้น จึงได้กำหนดให้มีการจัดประชุมเพ่ือสรุปผล
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในครั้งนี้ เพื่อจะได้นำข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะมาปรับปรุงผลการศึกษา
ในด้านต่าง ๆ ให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นท่ีโครงการต่อไป  
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2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

• เพื่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการและแผนการดำเนินโครงการ เพื่อใช้เป็นข้อมูลสำคัญ
ประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมจากการพัฒนาโครงการ 

• เพ่ือศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบ 
ทางสังคม และสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

• เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่
ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 
2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

• เพ่ือนำเสนอข้อมูลสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการ ตลอดจนผลการดำเนินงานด้านการมี
ส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ 

• เพื ่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อสรุปผลการศึกษาในทุกด้านของโครงการจาก
กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้อง  
3. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
 พื้นที่ศึกษาของโครงการครอบคลุมพื้นที่ตำบลหงาว และตำบลราชกรูด ของอำเภอเมือง จังหวัด
ระนอง บนทางหลวงหมายเลข 4 มีจุดเริ่มต้นที่บริเวณ กม.614+583 และมีจุดสิ้นสุดที่บริเวณ กม.618+000 
รวมระยะทางประมาณ 3.417 กิโลเมตร ซึ่งสามารถแบ่งพ้ืนที่ศึกษาของโครงการออกเป็น 3 กรณี ดังนี้ 
3.1 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 พ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมครอบคลุมพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียงในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ แสดงดังตารางที่ 3.1-1 และรูปที่ 3.1-1 

ตารางท่ี 3.1-1 พ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล หมู่บ้าน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ระนอง เมือง 
หงาว 

หมู่ 2 บ้านทุ่งหงาว 
องค์การบริหารส่วนตำบลหงาว 

หมู่ 3 บ้านท่าฉาง 
ราชกรูด หมู่ 1 บ้านละออง  เทศบาลตำบลราชกรูด 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 2 ตำบล  3 หมู่บ้าน 2 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2567 

3.2 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถาน และแหล่งโบราณคดี 
 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถาน และแหล่งโบราณคดีจะดำเนินการครอบคลุมพื้นที่ศึกษาในระยะ  
500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังรูปที่ 3.1-2  
3.3 พื้นที่ศึกษาด้านพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) 
 พ้ืนที่ศึกษาด้านพ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) จะดำเนินการครอบคลุม
พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ดังรูปที่ 3.1-2 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2567 

รูปที่ 3.1-1 ขอบเขตการปกครองและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2567 

รูปที่ 3.1-2 พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร และ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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4. สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 
แนวเส้นทางโครงการตั ้งอยู ่บนทางหลวงหมายเลข 4 ในพื ้นที ่ของตำบลราชกรูด อำเภอเมือง  

จังหวัดระนอง ลักษณะภูมิประเทศทั่วไป เป็นพื้นที่ราบเชิงเขา โดยพื้นที่ลาดเอียงจากทิศตะวันออกไปยังทิศ
ตะวันตก  

จุดเริ่มต้นโครงการที่ กม.614+583 อยู่ห่างจากคลองบางหนางมาประมาณ 65 เมตร เป็นจุดรอยต่อ
แบ่งพื้นที่รับผิดชอบระหว่างตำบลราชกรูด และตำบลหงาว ปัจจุบันช่วง กม.614+583 ถึง กม.614+900 
เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) กว้างช่องละ 3.50 เมตร มีไหล่ทางด้าน
ในกว้าง 1.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต เขตทางเดิมกว้าง 60 
เมตร แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) และทางหลวงช่วง  
กม.614+900 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการ ที่ กม.618+000 เป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ทิศทางละ  1 ช่อง
จราจร (ไป-กลับ) กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.50 เมตร ลักษณะผิวทางเป็นแอสฟัลต์
คอนกรีต เขตทางเดิมกว้าง 60 เมตร แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยรูปแบบทาสีตีเส้น 

สภาพพื ้นที ่บริเวณจุดเริ ่มต้นโครงการมีล ักษณะเป็นเนินเขาสลับทางราบ มี ที่พักอาศัยเบาบาง  
ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม เช่น ยางพารา ปาล์มน้ำมัน เป็นต้น ระบบระบายน้ำข้างทางเป็นลักษณะร่องน้ำ 
ลักษณะทิศทางการไหลของน้ำผ่านแนวเส้นทางในทิศตะวันออกไปทิศตะวันตก ผิวจราจรสูงกว่าพื้นที่ด้านข้าง
ประมาณ 1.50 -2.00 เมตร มีเสาไฟฟ้าขนาด 115 kV ของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคทั้งสองฝั่งถนนตั้งอยู่ประชิด 
ริมเขตทางตลอดแนวเส้นทางโครงการ จากนั้นแนวเส้นทาง ช่วง กม.614+900 ซึ่งเป็นบริเวณจุดเชื่อมต่อจาก
ทางหลวงจาก 4 ช่องจราจรเป็น 2 ช่องจราจร ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต เขตทางเดิมกว้าง 60 เมตร  
แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยทาสีตีเส้น บริเวณ กม.615+650 ด้านซ้ายทางเป็นที ่ตั ้งของบริษัท ซี พี เอฟ  
ฟาร์มระนอง (ฟาร์มสุกรบางหนาง) บริเวณ กม.616+280 ด้านขวาทาง เป็นที่ตั้งสำนักสงฆ์บกต้อ ลักษณะพ้ืนที่
เป็นชุมชน บ้านพักอาศัยและร้านค้าประปราย จากนั้นแนวเส้นทางตัดผ่านลำน้ำ 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยบอน  
(กม.616+896) ซึ่งปัจจุบันเป็นสะพาน คสล.ขนาด (5x6.00) = 30.00 เมตร ความกว้างของผิวจราจร 11.00 
เมตร ก่อสร้างเป็นสะพานคู่ (ด้านซ้ายทางและด้านขวาทาง) และคลองละออง (กม.617+848) ปัจจุบันเป็น
สะพาน คสล. ด้านซ้ายทางขนาด (4x8.00) = 32.00 เมตร ความกว้างของผิวจราจร 11.00 เมตร และสะพาน 
คสล.ด้านขวาทางขนาด (5x8.00) = 40.00 เมตร ความกว้างของผิวจราจร 11.00 เมตร ซึ่งสะพานทั้ง 2 แห่ง
ก่อสร้างแล้วเสร็จ โดยตลอดแนวเส้นทางโครงการพบว่าไม่มีจุดตัดทางแยก และแยกสัญญาณไฟจราจร จากนั้น
แนวเส้นทางโครงการมุ ่งหน้าทางทิศใต้ และสิ ้นสุดโครงการที ่ กม.618+000 รายละเอียดดังรูปที ่ 4.1-1  
สำหรับช่วงต่อเนื่องกับจุดสิ้นสุดโครงการ กม.618+000 - กม.618+900 (โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 4  
สายราชกรูด-กะเปอร์ ตอน บ.หงาว-บ.อ่าวเคย) ได้ก่อสร้างเป็น 4 ช่องจราจรแล้วเสร็จในเดือนมกราคม พ.ศ.
2568 ดังรูปที่ 4.1-2 
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รูปที่ 4.1-1 สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 
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รูปที่ 4.1-2 สภาพพื้นทีช่่วง กม.618+000 - กม.618+900  

(โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 4 สายราชกรูด-กะเปอร์ ตอน บ.หงาว-บ.อ่าวเคย) 

5. รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
5.1 รูปแบบหน้าตัดของทางหลวงโครงการ 
 รูปแบบการพัฒนาโครงการ ประกอบด้วย 2 ส่วน คือ การปรับปรุงทางหลวง 4 ช่องจราจรเดิม และ 
การขยายทางหลวงจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร โดยมีรายละเอียดของรูปแบบโครงการ 3 รูปแบบ ดังนี้ 
 รูปแบบท่ี 1 ทางหลวง 4 ช่องจราจรในปัจจุบัน 

• กม.614+583 ถึง กม.614+900 
  ออกแบบเพื่อปรับปรุงถนนเดิมขนาด 4 ช่องจราจร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) กว้างช่อง
ละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร ผิวทางเป็นแอสฟัลต์
คอนกรีต แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) ความกว้างเกาะกลาง 
7.50 เมตรแสดงดังรูปที่ 5.1-1 โดยจะมีการปรับปรุงติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสว่าง และระบบระบายน้ำด้านข้าง 
เพ่ืออำนวยความปลอดภัยในการสัญจรของผู้ใช้ทาง 



กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม      การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 บ.หงาว – บ.ละออง จ.ระนอง 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 8 

 
รูปที่ 5.1-1 รูปแบบปรับปรุงทางหลวง 4 ช่องจราจรเดิม 

 รูปแบบท่ี 2 ก่อสร้างคันทางใหม่ทั้งสองข้าง 
• กม.614+900 ถึง กม.616+702 

  ออกแบบขยายช่องจราจรจาก 2 เป็น 4 ช่องจราจร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร (ไป -กลับ) กว้าง 
ช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร โดยก่อสร้างคันทางใหม่ 
ทั้งสองข้าง ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed 
Median) ความกว้างเกาะกลาง 7.50 เมตร มีความสอดคล้องกับสภาพภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ ทำให้มีระยะ
มองเห็นที่ดีและปลอดภัย ความกว้างเกาะกลางดังกล่าวสามารถรองรับการออกแบบช่องจราจรเพื่อรอเลี้ยว
กลับรถได้อย่างเพียงพอและปลอดภัย นอกจากนี้บริเวณทางโค้งออกแบบให้มีอัตราการยกโค้งที่เหมาะสมเพ่ือ
รองรับกับความเร็วที่ออกแบบเป็นไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง แสดงดังรูปที่ 5.1-2 

 
รูปที่ 5.1-2 รูปแบบก่อสร้างคันทางใหม่ทั้งสองข้าง 
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 รูปแบบท่ี 3 ก่อสร้างคันทางใหม่ ด้านขวาทางของคันทางเดิม 
• กม.616+702 ถึง กม.618+000 

  ออกแบบถนนขยายช่องจราจรจาก 2 เป็น 4 ช่องจราจร ทิศทางละ 2 ช่องจราจร (ไป -กลับ) 
กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 เมตร โดยก่อสร้าง  
คันทางใหม่ด้านขวาทางของคันทางเดิม ผิวทางเป็นแอสฟัลต์คอนกรีต แบ่งทิศทางการเดินรถด้วยเกาะกลาง
แบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) ความกว้างเกาะกลาง 7.50 เมตร แสดงดังรูปที่ 5.1-3 สำหรับคันทาง
เดิมด้านซ้ายทางพิจารณาปรับปรุงขยายลาดคันทางออกจากคันทางเดิม 1.00 เมตร เพื่อให้สอดคล้องกับ
รูปแบบพัฒนาโครงการ 

 

 
รูปที่ 5.1-3 รูปแบบก่อสร้างคันทางใหม่ ด้านขวาทางของคันทางเดิม 

 

5.2 รูปแบบโครงสร้างช้ันทาง 
โครงสร้างชั ้นทางและผิวทางของโครงการออกแบบเป็นผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตหนา 5 เซนติเมตร   

ชั ้นรองผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตหนา 5 เซนติเมตร วางอยู ่บนชั ้นพื ้นทางหินคลุก หนา 20 เซนติเมตร  
ค่า CBR ไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 ชั ้นรองพื ้นทางวัสดุมวลรวม หนา 15 เซนติเมตร  ค่า CBR ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 25 ชั้นวัสดุคัดเลือก “A” หนา 15 เซนติเมตร ค่า CBR ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 วางบนชั้นดินถม 
ที่มีค่า CBR ไม่น้อยกว่าร้อยละ 6 ตามลำดับ โดยพิจารณาออกแบบผิวจราจรตามวิธีของ AASHTO ปี 1993  
แสดงดังรูปที่ 5.2-1 
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รูปที่ 5.2-1 รูปแบบโครงสร้างช้ันทาง 

5.3 รูปแบบจุดกลับรถ 
 รูปแบบจุดกลับรถของโครงการได้พิจารณาออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวงเพื่อให้เกิดความ
ปลอดภัยสำหรับผู้ที่สัญจรใช้เส้นทาง อีกทั้งการออกแบบยังให้ความสำคัญกับการขยายช่องจราจรของช่อง  
รอเลี้ยวให้เพียงพอต่อวงเลี้ยวของรถประเภทต่าง ๆ ทั้งรถยนต์ขนาดเล็ก และรถบรรทุกขนาดใหญ่ให้สามารถ
เลี้ยวได้อย่างปลอดภัย โดยการพิจารณากำหนดตำแหน่งจุดกลับรถให้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่ ความปลอดภัย 
และความคิดเห็นของประชาชนจากการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน สำหรับตำแหน่งจุดกลับรถแสดง
ดังตารางท่ี 5.3-1 และรูปที่ 5.3-1 ถึงรูปที่ 5.3-2 
 จุดกลับรถแห่งที่ 1 บริเวณ กม.615+800 กำหนดเป็นรูปแบบจุดกลับรถระดับดินแบบเปิดเกาะกลาง
รองรับการเดินทางของรถที่มาจาก บริษัท ซี พี เอฟ ฟาร์มระนอง (ฟาร์มสุกรบางหนาง) ที่ต้องการเดินทางไปยัง 
อ.เมืองระนอง และชุมชนบริเวณสำนักสงฆ์บกต้อ ที่ต้องการเดินทางไปยัง อ.กะเปอร์ และชุมชนบ้านละออง  
 จุดกลับรถแห่งที่ 2 บริเวณ กม.617+678 จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (ครั้งที่ 1) เมื่อวันที่ 8 สิงหาคม 2567 พบว่า ชุมชนบ้านละออง (ด้านขวาทาง) ซึ่งอยู่เลยจากสิ้นสุด
โครงการไปในทางทิศใต้ มีความต้องการตำแหน่งจุดกลับรถในแนวเส้นทาง เพื่อให้สะดวกในการเดินทางไปยัง  
อ.กะเปอร์ หรือชุมชนบ้านละออง (ด้านซ้ายทาง) หากต้องใช้จุดกลับรถบริเวณ กม.615+800 จะมีระยะทาง
มากกว่า 2 กิโลเมตร จากชุมชนบ้านละออง ที่ปรึกษาจึงได้พิจารณาเพิ่มเติมตำแหน่งจุดกลับรถ โดยกำหนดเป็น
รูปแบบจุดกลับรถระดับดินแบบเปิดเกาะกลาง (ทิศทางเดียว) ในทิศทางจากชุมชนบ้านละออง (ด้านขวาทาง) 
กลับรถไปยัง อ.กะเปอร์ โดยตำแหน่งจุดกลับรถดังกล่าวมีช่องจราจรสำหรับรอเลี้ยวที่เพียงพอสามารถรองรับรถ
ได้ทุกประเภท อีกทั้งประชาชนที่เดินทางมาจากชุมชนบ้านละออง (ด้านขวาทาง) สามารถใช้จุดกลับรถเพ่ือไปยัง 
อ.กะเปอร์ หรือชุมชนบ้านละออง (ด้านซ้ายทาง) ได้อย่างสะดวก อีกทั้งตำแหน่งจุดกลับรถดังกล่าวอยู่ในตำแหน่ง
ที่มีระยะมองเห็นหยุดรถได้โดยปลอดภัย (Stopping Sight Distance) ที่เพียงพอและปลอดภัย รวมถึงมีการ
กำหนดมาตรการให้ติดตั้งป้ายจราจรให้ผู้ขับขี่ทราบล่วงหน้า ป้ายเตือน และอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยให้
เพียงพอ 
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ตารางที่ 5.3-1 ตำแหน่งจุดกลบัรถโครงการ 

ลำดับ ตำแหน่ง 
ระยะห่างระหว่าง 

จุดกลับรถก่อนหน้า (กม.) 
ประเภทจุดกลับรถ 

1 กม.615+800 1.682 (กม.614+118) จุดกลับรถระดับดินแบบเปิดเกาะกลาง 

2 กม.617+678 1.878 
จุดกลับรถระดับดินแบบเปิดเกาะกลาง 

(ทิศทางเดียว) 
 

 
จุดกลับรถระดับดนิแบบเปิดเกาะกลาง กม.กม.615+800 

 
จุดกลับรถระดับดนิแบบเปิดเกาะกลาง (ทิศทางเดียว) กม.617+678 

รูปที่ 5.3-1 ตัวอย่างรูปแบบจุดกลับรถโครงการ 

ป้ายเตือนห้ามกลับรถ 
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รูปที่ 5.3-2 ตำแหน่งจุดกลับรถโครงการ 
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5.4 รูปแบบโครงสร้างสะพาน 
สะพานข้ามลำน้ำในแนวเส้นทางโครงการมีจำนวนทั้งหมด 2 แห่ง ซึ่งได้ขยายเป็น 4 ช่องจราจรแล้ว คือ 

สะพานข้ามห้วยบอน (กม.616+896) และสะพานข้ามคลองละออง (กม.617+848) รายละเอียดสะพาน และ
รูปแบบโครงสร้างสะพาน แสดงดังตารางที่ 5.4-1 และรูปที่ 5.4-1 ทั้งนี้ จากการตรวจสอบสภาพสะพาน
โครงการ มีสภาพดี และสามารถใช้การได้ จึงไม่มีความจำเป็นจะต้องมีการก่อสร้างสะพานใหม่ โดยจะพิจารณา
การปรับปรุงสะพานโครงการ เช่น งานทาสี งานเสริมผิวทาง เพิ่มเติมแผ่นพื้นเชิงลาดสะพาน (Approach 
Slab) เป็นต้น ซึ่งเป็นไปตามหลักเกณฑ์การออกแบบโครงสร้างสะพานของกรมทางหลวง ตำแหน่งและสภาพ
ปัจจุบันของสะพานโครงการแสดงดังรูปที่ 5.4-2 

ตารางท่ี 5.4-1 รายละเอียดสะพานโครงการ 

ลำดับ ตำแหน่ง ขนาดสะพาน 
รูปแบบโครงสร้าง

ส่วนบน 
ประเภท
เสาเขม็ 

การก่อสร้าง 
ลำน้ำ/ 

ความกวา้ง (ม.) 
การตกแต่ง 

ลำน้ำ 
1 กม.616+896 (5x6) = 30.00 ม. 

(ซ้ายทางและขวาทาง) 
Slab Type 

ความยาวช่วง 6 ม. 
เข็มตอก ก่อสร้าง 

แล้วเสร็จ 
ห้วยบอน 

กว้าง 15 ม. 
ไม่มี 

2 กม.617+848 (4x8.00) = 32.00 (ซ้ายทาง) 
(5x8.00) = 40.00 (ขวาทาง) 

Slab Type 
ความยาวช่วง 8 ม. 

เข็มตอก ก่อสร้าง 
แล้วเสร็จ 

คลองละออง 
กว้าง 20 ม. 

ไม่มี 

 

 
รูปที่ 5.4-1 รูปตัดสะพานโครงการ 
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รูปที่ 5.4-2 ตำแหน่งและสภาพสะพานโครงการปัจจุบัน 
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5.5 ระบบไฟฟ้าของโครงการ 
ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนน เลือกใช้เป็นหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 วัตต์  

โดยมีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole 
แบบกิ่งเดี่ยวหรือกิ่งคู่ ขนาดความสูง 9 เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงตัวอย่างการติดตั้งระบบ
ไฟฟ้าแสงสว่าง ดังรูปที่ 5.5-1 

 
การติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณเกาะกลาง 

 
การติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณจุดกลับรถโครงการ 

รูปที่ 5.5-1 ตัวอย่างการติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ 
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5.6 การออกแบบระบบระบายน้ำ 
 ระบบระบายน้ำโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ระบบ คือ 

1) ระบบระบายน้ำตามขวาง  
  แนวเส้นทางโครงการมีอาคารระบายน้ำปัจจุบัน จำนวน 8 แห่ง ประกอบด้วย ท่อลอดกลม 

จำนวน 6 แห่ง และสะพานข้ามลำน้ำ 2 แห่ง ในการออกแบบจะพิจารณาเพิ่มขนาดท่อลอดกลมที่มีขนาดเล็ก
ให้มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.00 เมตร ทุกแห่ง ซึ่งจะทำให้น้ำในท่อไหลได้อย่างสะดวก และ  
ง่ายต่อการซ่อมบำรุงท่อที่มีความยาวค่อนข้างมากสำหรับทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร โดยสามารถสรุป  
การปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางหลังปรับปรุง ดังรูปที่ 5.6-1 ประกอบด้วย 

• ต่อความยาวท่อและเพิ่มขนาดท่อลอดกลมให้มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.00 เมตร 
จำนวน 4 แห่ง 

• เปลี่ยนจากท่อลอดกลมเป็นท่อลอดเหลี่ยม 2 แห่ง 
• ปรับปรุงสะพาน 2 แห่ง  
2) ระบบระบายน้ำตามยาว 

  ในการขยายทางหลวงจะมีการออกแบบปรับปรุงระบบระบายน้ำตามยาวตามรูปแบบมาตรฐาน
ของกรมทางหลวง โดยจะวิเคราะห์ประสิทธิภาพการระบายน้ำในพื้นที่และออกแบบร่องน้ำสองข้างทางให้มี
ความสามารถรองรับปริมาณน้ำได้อย่างเพียงพอ รวมถึงออกแบบความลาดชันของการไหลให้สามารถระบายลง
สู่ทางน้ำหลักได้อย่างมีประสิทธิภาพ ดังรูปที่ 5.6-2 
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รูปที่ 5.6-1 ตำแหน่งอาคารระบายน้ำชนิดท่อลอดกลม และสะพานบริเวณพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 5.6-2 ตัวอย่างระบบระบายน้ำตามยาวของโครงการ 

5.7 ศาลาพักคอย 
 สำหรับตำแหน่งศาลาพักคอยเดิม 2 แห่ง ได้แก่ กม.615+650 (ด้านขวาทาง) กม.616+280 (ด้านขวาทาง) 
จะต้องดำเนินการรื้อและก่อสร้างใหม่ใกล้เคียงกับตำแหน่งเดิม ให้สอดคล้องกับการใช้งานของประชาชนใน
พื ้นที ่ โดยรูปแบบศาลาพักคอยที ่ก่อสร้างใหม่ตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง แสดงดัง รูปที ่ 5.7-1 
รายละเอียดตำแหน่งแสดงดังรูปที่ 5.7-2 

 
ภาพจำลองรูปแบบศาลาพักคอย Type A 

รูปที่ 5.7-1 ตัวอย่างรูปแบบศาลาพักคอย 
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รูปที่ 5.7-2 ตำแหน่งที่ตั้งศาลาพักคอยของโครงการ 
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5.8 งานประมาณราคา  
 การคำนวณปริมาณงานและราคาค่าก่อสร้างโครงการ เป็นการรวบรวมข้อมูลและตรวจสอบราคา
ค่าแรงงาน ราคาวัสดุ และราคาค่าเครื่องจักร ในพื้นที่โครงการ ซึ่งจะรวบรวมทั้งภาครัฐและภาคเอกชน 
นอกจากนี้ยังได้รวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับค่าดำเนินการและกำไรและส่วนประกอบของค่าใช้จ่ายอื่น ๆ  ที่มีผลต่อ
การคิดราคา เนื่องจากการศึกษาครั้งนี้ เป็นการนำรูปแบบจากรายละเอียดที่ได้ออกแบบไว้แล้วมาใช้ใน
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม พื้นที่ศึกษาบนทางหลวงหมายเลข 4 จุดเริ่มต้นโครงการที่ กม.614+583 
สิ้นสุดโครงการที่ กม.618+00 ระยะทาง 3.417 กิโลเมตร ซึ่งประกอบไปด้วย งานรื้อย้าย งานดินถมชั้นถนน
ต่าง ๆ งานถนน งานระบบระบายน้ำ งานระบบป้ายและเครื ่องหมายจราจร งานระบบไฟฟ้าแสงสว่าง  
งานเบ็ดเตล็ด งานบริหารจัดการด้านความปลอดภัยระหว่างก่อสร้าง และงานด้านสิ่งแวดล้อม  สามารถสรุป
ราคาค่าก่อสร้างโครงการ ตารางท่ี 5.8-1 

ตารางที่ 5.8-1 สรุปราคาก่อสร้างของโครงการ 

ลำดับ รายละเอียด ราคา (บาท) 
1 งานเตรียมพื้นที่ รื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง 574,363.98 

2 งานดิน 74,198,846.80 

3 งานชั้นทาง 27,677,272.30 
4 งานผิวทาง 62,013,501.60 

5 งานโครงสร้าง 8,528,336.18 

6 งานเบ็ดเตล็ด 51,046,587.66 
7 การจัดการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 2,211,607.20 
8 งานจัดความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 2,976,525.00 

9 ค่าใช้จ่ายพิเศษตามข้อกำหนด 3,202,712.80 

รวมทั้งหมด  232,429,753.52 
หมายเหตุ : คิดราคาเมื่อเดือนตุลาคม 2568 
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6. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมทางหลวงหมายเลข 4 บ.หงาว - บ.ละออง จ.ระนอง แบ่งออกเป็น  

2 ส่วน ได้แก่ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื ้องต้น ( IEE) และการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อมขั้น
รายละเอียด (EIA) โดยได้ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ ครอบคลุมทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมและคุณค่าต่าง ๆ 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบ
อย่างมีนัยสำคัญสำหรับนำมาศึกษาต่อในขั ้นการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล้อมในขั ้นรายละเอียด (EIA)  
เพ่ือกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการนี้ มีจำนวน 20 ปัจจัย ดังนี้ 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ จำนวน 6 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและ
ธรณีพิบัติภัย น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ จำนวน 2 ปัจจัย ได้แก่ นิเวศวิทยาทางบก และ
นิเวศวิทยาทางน้ำ 

• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 3 ปัจจัย การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ และการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ  

• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 9 ปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจและสังคม การสาธารณสุข อาชีว 
อนามัยและความปลอดภัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม สุขาภิบาล ผู ้ใช้ทาง 
โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม และสุนทรียภาพและ
ทัศนียภาพ 

 ซึ่งสามารถสรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบ ดังตารางท่ี 6-1
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือเคลื่อนย้ายดิน : กิจกรรมงานดิน 

และงานทาง จะมีการนำดิน/วัสดุดินถมจากภายนอกเข้ามาถมใน
พื้นที่โครงการและการขุด/ตัดเพื่อปรับระดับพื้นที่ ซึ่งก่อให้เกิดการ
สูญเสียดินดังกล่าวออกจากพื้นที่เดิม จำนวน 21,160 ลูกบาศกเ์มตร  
(ดินขุดวัสดุผิวทางเดิม จำนวน 13,060 ลูกบาศก์เมตร และปริมาณ
ดินขุดเกาะกลาง จำนวน 8,100 ลูกบาศก์เมตร) โดยปริมาณดินขุด
ทั้งหมดทางโครงการจะขนย้ายไปกองเก็บไว้บริเวณพื้นท่ีสำนักงาน
โครงการและที่พักคนงาน ซึ่งเป็นที่ดินสงวนนอกเขตทางของแขวง 
ทางหลวงระนอง มีระยะห่างจากจุดสิ ้นสุดโครงการ 6 กิโลเมตร 
บริเวณช่วง กม.624+278 ถึง กม.624+553 (ด้านขวาทาง) เนื้อที่
บริเวณสำนักงานโครงการและที่พักคนงานประมาณ 48 ไร่ และ 
มีเนื ้อที ่สำหรับกองเก็บดิน/วัสดุผิวทางเดิม ประมาณ 3 ไร่ ซึ่งมี
ศักยภาพในการกองเก็บได้อย่างเพียงพอ ดังนั ้น จึงมีผลกระทบ 
ทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน : การดำเนินงานโครงการไม่มี
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ รวมทั้งสะพานกลับรถ 
แต่อย่างใด ดังนั้น จึงไม่มีการนำสารละลายพยุงดินหรือสารละลาย
พอลิเมอร์ (Polymer-Bentonite Slurry) มาใช้ในโครงการ รวมถึง
ไม่มีกิจกรรมใดที่มีการใช้สารเคมีหรือสารอันตราย ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบต่อการปนเปื้อนดิน 

• ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน : กิจกรรมการก่อสร้าง 
เช่น การเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานทาง งานระบบระบายน้ำ เป็นต้น  
อาจส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน เน่ืองจากอัตราการ
ชะล้างพังทลายของดินในสภาพปัจจุบันอยู่ในระดับรุนแรง (9.995 
ตัน/ไร่/ปี) โดยลักษณะของชั้นดินบริเวณพื้นที่โครงการส่วนใหญ่
เป็นดินเหนียวและดินทราย เมื่อมีกิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงจะมีการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะกอ่สร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำดิน จำนวน 21,160 ลบ.ม. 

ไปกองเก็บที ่บร ิเวณสำนักงานโครงการ/บ้านพัก
คนงาน ซึ่งเป็นที่ดินสงวนนอกเขตทางของกรมทาง
หลวง โดยมีระยะห่างจากจ ุดส ิ ้นส ุดโครงการ 6 
กิโลเมตร ตั้งอยู่ริมทางหลวงหมายเลข 4 (ขวาทาง) 
ช่วง กม.624+278 ถึง กม.624+553 ซึ ่งมีเนื ้อท่ี
สำหรับกองเก็บดิน/วัสดุผิวทางเดิม ประมาณ 3 ไร่  
และมีศักยภาพในการกองเก็บได้อย่างเพียงพอ 

• การนำดินเข้ามาถมในพื้นท่ีโครงการต้องรีบดำเนินการ
บดดินให้แน่น เพื่อป้องกันการชะล้างของดินออกนอก
พื้นท่ีโครงการ   

• ดินที่นำเข้ามาจากภายนอกพื ้นที ่เพื ่อการก่อสร้าง
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเป็นผู้ดำเนินการวางแผนนำดิน
เข้ามาใช้ในปริมาณที่เหมาะสมกับการก่อสร้างเฉพาะ
พื ้นที ่น ั ้น ๆ พร้อมกำหนดจุดเทกองดินดังกล ่าว 
ในบริเวณพื้นที่ราบเพื่อป้องกันการถูกชะล้างไปยังท่ี
อื่น ภายใต้การกำกับของกรมทางหลวง 

• กิจกรรมก่อสร้างท่ีเกี่ยวข้องกับงานดินและอยู่ใกล้แหล่ง
น้ำ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยบอน (กม.616+896) และ
คลองละออง (กม.617+848) ให้ดำเนินการให้แล้วเสร็จ
โดยเร็ว และให้หลีกเลี่ยงช่วงท่ีมีฝนตกหนัก  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการก่อสร้างที่มีการเปิด
หน้าดินและกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานดินในบริเวณ
ใกล้เคียง ในช่วงฤดูฝนโดยเฉพาะในช่วงที่มีฝนตกหนัก 
เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างพังทลายของดิน 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
• ดัชนีตรวจวัด : 

การชะล้างพังทลายของดิน 
• ระยะเวลาดำเนินการ : 

1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะก่อสร้าง 
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1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

เปิดหน้าดินทำให้ไม่มีสิ ่งปกคลุมดิน อาจก่อให้เกิดการชะล้าง
พังทลายของดินเพิ่มขึ้นโดยมีอัตราการชะล้างพังทลายของดินอยู่ใน
ระดับรุนแรงมากที่สุด (31.040 ตัน/ไร่/ปี) ซึ่งบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการมีจุดที่มีความเสี่ยงต่อการชะล้างพังทลายของดิน จำนวน  
1 แห่ง ได้แก่ ช่วงกม. 616+250 ถึง กม.616+400 ซึ่งเป็นบริเวณ
ทางโค้งถัดจากสำนักสงฆ์บกต้อ จึงอาจทำให้มีความเสี่ยงต่อการกัด
เซาะและการชะล้างพังทลายของหน้าดินในบริเวณดังกล ่าว 
โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝนที่มีฝนตกหนัก อย่างไรก็ตาม แนวเส้นทาง
โครงการมีส่วนท่ีต้องดำเนินการถมเพื่อก่อสร้างคันทาง ซ่ึงจะช่วยลด
ปริมาณพื้นที่ที่ต้องขุดเปิดหน้าดินขนาดใหญ่ ดังนั้น โอกาสในการ
เกิดการชะล้างพังทลายของดินในภาพรวมจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

• ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัว
ของดิน : ดินบริเวณพื้นที่โครงการเป็นดินเหนียวและดินทรายไม่ได้
มีลักษณะเป็นดินเหนียวอ่อน และสภาพชั้นดินบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการมีลักษณะเป็นชั้นดินแข็งที่ระดับ 2.00 – 10.95 เมตร และ 
2.00 – 7.50 เมตร ตามลำดับ ซ่ึงไม่มีผลกระทบเน่ืองจากโครงสร้างถนน
จะอยู่บนชั้นดินที่ตื้นกว่านั้นมาก รวมทั้งโครงการไม่มีกิจกรรมการ
ก่อสร้างสะพาน จึงไม่ได้เป็นการเพิ่มน้ำหนักต่อการรองรับฐานรากท่ี
จะทำให้เกิดความเสี่ยงในการทรุดตัวของดิน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการทยอยเปิดหน้าดิน
เฉพาะบริเวณที่จะทำงานเท่านั้น และต้องดำเนินการ
ก่อสร้างให้แล้วเสร็จไม่เปิดพื้นท่ีท้ิงไว้ เพื่อป้องกันการ
ชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจำกัดขอบเขตการตัดฟันต้นไม้
และแผ้วถางพืชคลุมดินเฉพาะพื้นที่เขตทางและพื้นท่ี
ที่จะก่อสร้างเท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้าง
พังทลายของดิน 

• กำหนดให้ใช้วิธีปลูกหญ้าแบบเป็นแถบ (Strip Sodding) 
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ เพื ่อป้องกันการชะล้าง
พังทลายของดินตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำร ุงร ักษา ประกอบด้วย  

การคมนาคมบนถนนโครงการ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน  
ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่านั้น โดยจะไม่มี
การเปิดหน้าดิน และไม่มีกิจกรรมใดที่จะรบกวนทรัพยากรดินแต่
อย่างใด ประกอบกับในบริเวณพื้นที่โครงการเป็นดินเหนียวและ 
ดินทราย และไม่มีลักษณะเป็นดินเหนียวอ่อน ดังนั้น จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อการสูญเสียดินและการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณ
เดิม การปนเปื ้อนของดิน การชะล้างพังทลายของดิน และ 
การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่ม ีการกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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1.2 ธรณีวิทยาและธรณีภัยพิบัติ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบจากโครงสร้างลักษณะทางธรณีวิทยา : กิจกรรมในระยะ

ก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื้นท่ี งานดิน งานทาง งานระบบระบาย
น้ำ งานขนย้าย และเศษวัสดุ กิจกรรมในสำนักงานโครงการและที่
พักคนงาน และการจัดระบบสาธารณูปโภคสุขาภิบาลและความ
ปลอดภัย ซึ่งกิจกรรมทั้งหมดของโครงการเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้น
บริเวณผิวทางเท่านั้น ประกอบกับลักษณะทางธรณีวิทยาบริเวณ
พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ประกอบไปด้วย ตะกอนที ่ราบลุ ่มแม่น้ำ (Of) และกลุ ่มหินแก่ง
กระจาน (CP) และมีลักษณะชั้นดินเป็นชั้นดินเหนียวและดินทราย 
ซึ ่งสอดคล้องกับข้อมูลการเจาะสำรวจดินบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ จำนวน 2 หลุม ได้แก่ หลุมเจาะ BH-18 บริเวณสะพาน
ข้ามห้วยบอน (กม.616+896) และหลุมเจาะ BH-19 บริเวณสะพาน
ข้ามคลองละออง (กม.617+848) ที ่มีลักษณะของชั ้นดินเป็น 
ดินเหนียวและดินเหนียวปนทราย และไม่ได้มีลักษณะเป็นดินเหนียว
อ่อน ซึ ่งล ักษณะทางธรณีว ิทยาดังกล่าวไม่เป็นอุปสรรคต่อ 
การพัฒนาโครงการแต่อย่างใด ดังนั้น จึงคาดว่าลักษณะทางธรณี 
จะไม่มีผลกระทบต่อการพัฒนาโครงการ 

• ผลกระทบจากรอยเลื่อนและการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนา
โครงการ : เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่พื้นที่จังหวัดระนอง 
ซึ ่งเป็นพื้นที ่บริเวณที่ 2 ซึ ่งมีความเป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับ
ผลกระทบด้านความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับปานกลาง
เมื่อมีแรงของแผ่นดินไหว ตามกฎกระทรวง เรื่อง กำหนดการรับ
น้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับ
อาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 
ประกอบกับจากการตรวจสอบจากแผนที ่ภัยพิบัติแผ่นดินไหว
ประเทศไทย ของกรมทรัพยากรธรณี ปี พ.ศ. 2567 พบว่า แนว
เส้นทางโครงการอยู่ในพื้นท่ีท่ีมีระดับความรุนแรงของแผ่นดินไหวใน
ระดับแรง (VI เมอร์คัลลี) ซึ่งเป็นระดับที่ทำให้ต้นไม้สั่น บ้านแกว่ง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ออกแบบโครงสร้างถนน ตามคู่มือออกแบบสะพานและ

ถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง พ.ศ.2559 
และออกแบบให้สอดคล้องตามกฎกระทรวงเรื่องการรับ
น้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และ
พื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือน
ของแผ ่ นด ิ นไหว พ.ศ. 2564 รวมท ั ้ งประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื ่อง การออกแบบและคำนวณ
โครงสร้างอาคารเพื ่อต้านทานแรงสั ่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ. 2564  

• ในกรณีที ่เกิดแผ่นดินไหวในพื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ  
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการตรวจสอบสภาพความ
ชำรุดเสียหายของโครงการ หากพบว่าแนวเส้นทาง
โครงการชำร ุด/เส ียหาย ไม ่สามารถสัญจรผ่านได้   
ให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างประชาสัมพันธ์ให้ผู ้ใช้ทางทราบ 
และเร่งดำเนินการซ่อมแซมให้สามารถกลับมาใช้งานได้
ตามปกต ิ

• หากมีการเกิดแผ่นดินไหว ให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างหยุด
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจนกว่าเหตุการณ์จะกลับ
เข้าสู่สภาวะปกต ิ

- 
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1.2 ธรณีวิทยาและธรณีภัยพิบัติ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สิ่งปลูกสร้างบางชนิดพัง นอกจากนี้บริเวณพื้นที ่ในระยะ 150 
กิโลเมตร พบแนวรอยเลื่อนมีพลังในการเคลื่อนไหว (Active Fault) 
จำนวน 2 กลุ่มรอยเลื่อน ได้แก่ กลุ่มรอยเลื่อนระนอง รอยเลื่อนย่อย 
คือ รอยเลื่อนเขาน้ำตก (ระยะห่าง 416 เมตร ในลักษณะขนานกับ 
แนวเส้นทางโครงการตลอดทั้งแนวเส้นทางในบริเวณทิศตะวันออก) 
และกลุ่มรอยคลองมะรุ่ย (ระยะห่าง 73 กิโลเมตร) ดังนั้น ในกรณีท่ี
เกิดแผ่นดินไหวอาจส่งผลกระทบให้แนวเส้นทางโครงการได้รับความ
เสียหาย จัดเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคมบน

ถนนโครงการ ทั ้งงานบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน  
เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนผิวจราจรเท่านั้นซึ่งสภาพทางธรณีวิทยา 
ในพื ้นที ่โครงการสามารถรองรับกิจกรรมการคมนาคมขนส่งได้  
ดังนั้น โครงสร้างทางธรณีในพื้นที่โครงการจะไม่เป็นอุปสรรคหรือ
ส่งผลกระทบต่อการดำเนินโครงการแต่อย่างใด 

• โครงการตั้งอยู่พื้นท่ีจังหวัดระนอง ซ่ึงเป็นพื้นท่ีบริเวณท่ี 2 ซ่ึงมีความ
เป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับผลกระทบด้านความมั่นคงแข็งแรงและ
เสถียรภาพในระดับปานกลางเมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
ตามกฎกระทรวง เร ื ่อง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน  
ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการต้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 โดยแนวเส้นทางโครงการ
อยู่ในเขตพื้นที ่ที ่มีระดับความรุนแรงแผ่นดินไหวระดับปานกลาง  
(V เมอร์คัลลี) เป็นระดับที่ทำให้คนที่นอนหลับอยู่สามารถตกใจตื่น 
และแนวเส้นทางโครงการอยู่ห่างจากรอยเลื่อนย่อยของกลุ่มรอยเลื่อน
ระนอง คือ รอยเลื ่อนเขาน้ำตก ประมาณ 416 เมตร บริเวณทิศ
ตะวันออกในลักษณะขนานกับแนวเส้นทางโครงการตลอดท้ัง 
แนวเส้นทาง ดังนั ้น หากเกิดแผ่นดินไหวแรงสั ่นสะเทือนจาก
แผ่นดินไหวอาจส่งผลกระทบต่อแนวเส้นทางโครงการทำให้ได้รับ
ความเสียหายได้ ดังน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• ในกรณีที ่ เก ิดแผ่นดินไหวให้แขวงทางหลวงระนอง 

ดำเนินการตรวจสอบสภาพความชำร ุดเสียหายของ
โครงการ หากพบว่าชำรุด/เสียหายให้แขวงทางหลวง
ระนอง เร่งดำเนินการปรับปรุงทางหลวงที่เสียหายให้
สามารถกลับมาใช้งานได้ตามปกต ิ

• หากแนวเส้นทางโครงการชำรุดเนื ่องจากมีแผ่นดินไหว 
จนไม่สามารถสัญจรผ่านได้ ให้แขวงทางหลวงระนอง  
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนผู้ใช้เส้นทางทราบว่าเส้นทางท่ี
ได้ร ับความเสียหาย และปิดการจราจร พร้อมแนะนำ
เส้นทางเลี่ยง 

- 
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1.3 น้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่ออุทกวิทยาน้ำผิวดิน : กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น  

งานดิน งานปรับถมพื้นที่ จะต้องมีการเปิดหน้าดินขุดหรือถมดิน  
ซึ่งแม้ว่าโครงการจะไม่มีกิจกรรมการปรับปรุงสะพานข้ามแหล่งน้ำ 
แต่อย่างไรก็ตามหากมีการดำเนินงานใกล้กับแหล่งน้ำท่ีแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยบอน (กม.616+896) 
และคลองละออง (กม.617+848) โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน ซึ่งน้ำฝน
อาจชะล้างตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน้ำได้โดยง่ายจนทำให้เกิดการ
ทับถมของตะกอนที่ท้องน้ำส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทก
วิทยาน้ำผิวดิน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน : กิจกรรมการ
เตรียมพื้นที่ งานดิน และงานระบบระบายน้ำ หากดำเนินกิจกรรม
การก่อสร้างดังกล่าวใกล้บริเวณแหล่งน้ำท้ัง 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยบอน 
(กม.616+896) และคลองละออง (กม.617+848) อาจทำให้มีตะกอน
ดินร่วงหล่นตกลงไปในแหล่งน้ำทำให้เพิ ่มความขุ ่นหรือสาร
แขวนลอยในน้ำจนทำให้คุณภาพน้ำเสื่อมโทรมลงได้ ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ผลกระทบจากบ้านพักคนงาน : โครงการกำหนดให้มีบ้านพัก
คนงานตั ้งอยู ่ร ิมทางหลวงหมายเลข 4 (ขวาทาง) บริเวณ ช่วง  
กม.624+278 ถึง กม.624+553 ซึ ่งไม่มีผลกระทบต่อแหล่งน้ำ
เน่ืองจากไม่มีแหล่งน้ำตั้งอยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด   

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านทรัพยากร

ดินอย่างเคร่งครัด  
• กิจกรรมก่อสร้างที่เกี่ยวข้องกับงานดินและอยู่ใกล้แหล่ง

น้ำให้ดำเนินการให้แล้วเสร็จโดยเร็ว และหลีกเลี่ยงช่วงท่ีมี
ฝนตกหนัก 

• ติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt Fence 
บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝั่งของลำน้ำ เพื่อกรองตะกอนท่ีจะ
ชะล้างจากกิจกรรมการเตรียมพื้นที่และกิจกรรมผิวทาง
และชั ้นทางลงสู ่ห้วยบอน (กม.616+896) และคลอง
ละออง (กม.617+848) 

• จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร 
เพื่อป้องกันการชะล้างตะกอนดินจากน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ
ท้ังสองแห่ง 

• แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื ่องการรักษาความ
สะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดรวมถึงควบคุมดูแล
ให้คนงานก่อสร้างให้ท้ิงขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะท่ี
จัดเตรียมไว้ รวมทั้งต้องกำชับคนงานก่อสร้างไม่ให้ท้ิง
ขยะลงสู่แหล่งน้ำโดยเด็ดขาด 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

- ห้วยบอน (กม.616+896)  
- คลองละออง (กม.617+848)  

• ดัชนีตรวจวัดคุณภาพน้ำ : 
จำนวน 18 ดัชนี 
- ลักษณะทางกายภาพ 
- ความลึกของน้ำ 
- ความเร็วของกระแสน้ำ 
- อุณหภูม ิ
- ความขุ่น 
- ความโปร่งแสง 
- ความนำไฟฟ้า 
- ค่าความเค็ม 
- ความเป็นกรด-ด่าง 
- ออกซิเจนละลาย 
- บีโอด ี
- ตะกอนแขวนลอยท้ังหมด 
- ของแข็งละลายท้ังหมด 
- ฟอสเฟต 
- ไขมันและน้ำมัน 
- ไนเตรตในหน่วยไนโตรเจน 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด 

• ระยะเวลาดำเนินการ : 
2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดูฝน และ
ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาและบำรุงรักษา ทั้งงาน

บำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 



กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม       การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 บ.หงาว – บ.ละออง จ.ระนอง 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม                 27 

ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  

1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
  

พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดใช้โครงการ 
ให้ยานพาหนะเข้ามาใช้แนวเส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมท่ี 
ไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินและอุทก
วิทยาน้ำผิวดิน เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่านั้น ดังน้ัน 
จึงไม่มีผลกระทบ 

1.4 อากาศและบรรยากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรมการก่อสร้าง  
ใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD มีผลการประเมิน ดังน้ี 
• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั ่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง  
จากการขนส่ง และจากการจราจร มีค่าความเข้มข้นฯ อยู่ในช่วง 
345.60 – 375.34 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐาน 
ไม่เกิน 34,200 มคก./ลบ.ม.) โดยบริเวณที่มีค่าความเข้มข้นฯ 
รวมสูงสุด คือ สำนักสงฆ์บกต้อ แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์  (NO2) : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากอุปกรณ์ก่อสร้าง จากการ
ขนส่ง และจากการจราจร อยู ่ในช่วง 14.83 – 33.63 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 320 มคก./ลบ.ม.) โดยบริเวณที่มี
ค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุด คือ สำนักสงฆ์บกต้อ แต่ยังมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ฝุ่นละอองรวม (TSP) : ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมในเวลา 
24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 85.50 – 218.28 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์
เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 330 มคก./ลบ.ม.) โดยบริเวณท่ีมีค่าความ
เข้มข้นฯ รวมสูงสุด คือ สำนักสงฆ์บกต้อ แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) : ค่าความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 
42.05 – 84.74 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน  
120 มคก./ลบ.ม.) โดยบริเวณท่ีมีค่าความเข้มข้นฯ รวมสูงสุด คือ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกิจกรรมการก่อสร้าง

ภายในช่วงเวลา 08.00 – 17.00 น. เท่าน้ัน  
• กำหนดให้มีการรดน้ำบริเวณพื้นที ่ก่อสร้างอย่างน้อย 

วันละ 2 ครั้ง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง  
• รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พื้นที่โครงการต้องมี

ผ้าใบปิดคลุมอย่างมิดชิด เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละออง และการร่วงหล่นของวัสดุก่อสร้าง  

• จำกัดความเร็วของยานพาหนะในพื้นที่ก่อสร้างไม่เกิน  
40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในกรณีแล่นผ่านแหล่งชุมชนที่พัก
อาศัย หรือย่านพาณิชยกรรม หรือแหล่งที่อ่อนไหวต่อ
การได้รับผลกระทบ 

• ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นที่ล้อทั้ง 4 ข้างของยานพาหนะที่ใช้ใน
การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• การเปิดพื้นที่ก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดพื้นที่ให้น้อย
ที่สุด และต้องดำเนินการบดอัดดินให้เรียบร้อยก่อนเปิด
พื้นที่ส่วนอื ่น ๆ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
ในบรรยากาศ 

• ผู้รับเหมาต้องดูแลรักษาเครื่องยนต์ เครื่องจักรต่าง ๆ  
ท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เพื่อป้องกันการปล่อย
เขม่า ฝุ ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด ์ 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  

1.4 อากาศและบรรยากาศ  
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สำนักสงฆ์บกต้อ แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) : ค่าความเข้มข้น
ของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในเวลา 24 ชั ่วโมง  
มีค่าอยู ่ในช่วง 21.68 – 23.77 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 37.5 มคก./ลบ.ม.) โดยบริเวณที่มีค่าความ
เข้มข้นฯ รวมสูงสุด คือ สำนักสงฆ์บกต้อ แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ในกรณีท่ีมีเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ ให้ผู้รับเหมาตรวจสอบข้อเท็จจริงและดำเนินการ
แก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
การประเม ินผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในระยะดำเนินการ 
พิจารณาผลกระทบจากการเผาไหม้เชื้อเพลิงของยานพาหนะบนถนน
โครงการที่มีการพัฒนาโครงการโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 
AERMOD ซ่ึงทำการประเมินในช่วงปี พ.ศ. 2569 - พ.ศ. 2588 ดังน้ี 
• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ

คาร์บอนมอนอกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 347.10 – 409.84 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซด์ในเวลา 1 ชั่วโมง จากการจราจร มีค่าอยู่
ในช่วง 14.27 – 28.01 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ฝุ่นละอองรวม (TSP) : ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมใน
เวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร มีค่าอยู่ในช่วง 85.28 – 92.59 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) : ค่าความเข้มข้นของ 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจรมี
ค่าอยู ่ในช่วง 42.01 – 46.17 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งมีค่าอยู่ 
ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงระนอง กรมทางหลวง  ต ้องจัด

การจราจรให้มีความคล่องตัวเพ ื ่อลดมลพิษจาก
ยานพาหนะ 

- 
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1.4 อากาศและบรรยากาศ  
(ต่อ) 
 
 

• ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) : ค่าความเข้มข้น
ของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในเวลา 24 ชั ่วโมง  
จากการจราจร มีค่าอยู ่ในช่วง 21.64 - 23.88 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

1.5 เสียง  ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ประเมินผลกระทบต่อระดับเสียงในระยะก่อสร้างด้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ ดังน้ี 
• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 24 ชั่วโมง  

จากอุปกรณ์ก ่อสร ้าง จากการขนส่ง และจากการจราจร  
อยู่ในช่วง 43.3 – 69.3 เดซิเบล เอ (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 70.0  
เดซิเบล เอ) สำหรับผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงสูงสุด คือ 
บริเวณหมู่ 1 บ้านละออง ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง มีค่าระดับเสียงเฉลี่ยในเวลา 
24 ชั ่วโมง จากอุปกรณ์ก ่อสร้าง จากการขนส่ง และจาก
การจราจรอยู่ในช่วง 43.2 – 68.9 เดซิเบล เอ (ค่ามาตรฐานไม่
เกิน 70.0 เดซิเบล เอ) สำหรับผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียง
สูงสุด คือ บริเวณหมู่ 1 บ้านละออง ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกิจกรรมการก่อสร้าง

ภายในช่วงเวลา 08.00 – 17.00 น. เท่าน้ัน เพื่อไม่ให้
รบกวนการพักผ่อนของประชาชน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพนักงานเพื่อควบคุม 
ดูแล บำรุงรักษาหรือตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณ์
ต่าง ๆ หรือยานพาหนะที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ใน
สภาพดีตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

• ประชาสัมพันธ์ วิธีการก่อสร้าง และระยะเวลาการ
ก่อสร้าง สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดเสียง
ดัง โดยประชาสัมพันธ์ล่วงหน้า 1 สัปดาห์ ก่อนดำเนิน
กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดัง ในบริเวณใกล้เคียงพื้นท่ี
ก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง
ได้เตรียมตัวล่วงหน้า 

• ในกรณีที่มีการร้องเรียนเกี่ยวกับผลกระทบด้านเสียง
รบกวน ให ้ผ ู ้ร ับเหมาต้องดำเนินการตรวจสอบ
ข้อเท็จจริงและดำเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการจราจรที ่มาใช้แนว

เส้นทางโครงการด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ TNM พบว่า 
ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร ตั้งแต่ปี พ.ศ. 
2569 - พ.ศ. 2588 มีค่าอยู ่ในช่วง 41.5 – 63.0 เดซิเบล เอ 
สำหรับบริเวณผู้รับที่อ่อนไหวที่มีค่าระดับเสียงจากการจราจร
สูงสุด คือ บริเวณหมู่ 1 บ้านละออง ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงระนอง กรมทางหลวง ต้องมีการ

ตรวจสอบสภาพผิวจราจรของโครงการหากพบว่า
ชำรุดต้องจัดให้มีการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู ่ใน
สภาพด ี

- 
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1.6 ความสั่นสะเทือน 
 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
จากการคาดการณ์ระดับความสั่นสะเทือนจากเครื ่องจักรที่ใช ้ใน
กิจกรรมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ผลกระทบด้านความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างต่อหมู่บ้านและพื้นที่อ่อนไหว
ด้านสิ่งแวดล้อม มีดังนี้ 
• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ อุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงสุด

คือ รถบรรทุก ส่งผลให้บริเวณหมู ่ 1 บ้านละออง ได้รับความ
สั่นสะเทือนสูงสุดมีค่า เท่ากับ 0.6499 มิลลิเมตร/วินาที โดยระดับ
ความสั่นสะเทือนนี้อยู ่ในระดับท่ีเป็นไปได้ที ่จะรับรู้  เมื ่อนำมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคาร พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวไม่ส่งผลเสียหาย
ต่ออาคารทุกประเภท ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

• กิจกรรมผิวทางและช ั ้นทาง  อ ุปกรณ์ท ี ่ก ่อให ้เก ิดความ
สั่นสะเทือนสูงสุด คือ ลูกกลิ้งสั่นบดพื้น ส่งผลให้บริเวณหมู่ 1 
บ้านละออง ได้รับความสั่นสะเทือนสูงสุดมีค่า เท่ากับ 0.8979 
มิลลิเมตร/วินาที โดยระดับความสั่นสะเทือนนี้อยู่ในระดับท่ี
เป็นไปได้ที ่จะรับรู ้ เมื ่อนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความ
สั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความ
สั่นสะเทือนดังกล่าวไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท ดังน้ัน 
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จำกัดน้ำหนักรถบรรทุกและความเร็วของรถขนส่งวัสดุ

ก ่อสร้างไม่เก ิน 40 กิโลเมตรต่อชั ่วโมง เพื ่อลด
ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตรวจสอบสภาพการ
ใช้งานของเครื่องจักรอย่างสม่ำเสมอโดยเฉพาะระบบ
ขับเคลื่อนเพ่ือลดความสั่นสะเทือน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องบำรุงรักษาผิวจราจรที่ชำรุด 
ขร ุขระหร ือเป ็นหลุมบ ่อ บนเส ้นทางการขนส่ง
เคร ื ่องจ ักร/อ ุปกรณ ์ก ่อสร ้างให ้อย ู ่ ในสภาพดี   
เพื่อป้องกันการกระแทกซึ่งก่อให้เกิดความส่ันสะเทือน
จากการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการกิจกรรมการก่อสร้าง
ภายในช่วงเวลา 08.00 – 17.00 น. เท่าน้ัน เพื่อไม่ให้
รบกวนการพักผ่อนของประชาชน 

• ในกรณีที่มีการร้องเรียนเกี ่ยวกับผลกระทบด้านความ
สั ่นสะเทือน ให้ผู ้ร ับเหมาต้องดำเนินการตรวจสอบ
ข้อเท็จจริงและดำเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• จากการประเม ินผลกระทบด ้านความส ั ่นสะเท ือนจาก

ยานพาหนะที ่มาใช้เส ้นทางโครงการ ด้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ พบว่า บริเวณหมู ่บ้านและพื ้นที ่อ ่อนไหวด้าน
สิ ่งแวดล้อม ได้ร ับความสั ่นสะเทือนสูงสุด เท่ากับ 0.0139 
มิลลิเมตร/วินาที ที่บริเวณหมู่ 1 บ้านละออง ซึ่งอยู่ในระดับท่ี 
ไม่สามารถรับความรู ้สึกได้  และไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคาร 
ทุกประเภท ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 
2.1.1 พืชในระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่อระบบนิเวศทางบก งานเตรียมพื้นที ่และตัดฟัน

ต้นไม้ ประกอบด้วยการกรุยแนวทาง ขุดตอและปรับระดับพื้นท่ี
เท่าที่จำเป็น จะมีการเคลื่อนย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้างใน
แนวเขตทาง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวจะเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศไป
เป็นพื้นที่คันทางใหม่และทางหลวงอย่างถาวร โดยเฉพาะบริเวณ
เขตทางโครงการที ่ซ้อนทับกับเขตป่าสงวนแห่งชาติป่าคลอง 
หินกองและป่าคลองม่วงกลวง เนื้อที่ 2.88 ไร่ อย่างไรก็ตามพื้นท่ี
ป่าสงวนแห่งชาติบริเวณที่ซ้อนทับเขตทางดังกล่าวอยู่ประชิดกับ
เขตชุมชนหมู่ท่ี 1 บ้านละออง ซ่ึงไม่ปรากฏพันธุ์ไม้ขึ้นอยู่แต่อย่าง
ใด ดังนั ้น การเปลี่ยนแปลงสภาพระบบนิเวศทางบกในเขตป่า
สงวนแห่งชาติจึงเป็นเพียงการเปลี่ยนแปลงแนวเขตป่าสงวน
แห่งชาติตามกฎหมายเท่าน้ัน ซ่ึงปัจจุบันแขวงทางหลวงระนองได้
ดำเนินการยื่นขอใช้พื้นที่ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติให้เป็นไป
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื ่อวันที ่ 23 มิถุนายน 2563 วันที ่ 11 
พฤษภาคม 2564 และมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 25 กุมภาพันธ์ 
2568 โดยยื่นคำขอตามมาตรา 13/1 แห่งพระราชบัญญัติป่าสงวน
แห่งชาติ พ.ศ.2507 และที่แก้ไขเพิ ่มเติม เป็นไปตามระเบียบ
คณะกรรมการพิจารณาการใช้ประโยชน์ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ
ว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข ในการใช้พื้นที่เป็นสถานท่ี
ปฏิบัติงานหรือเพื ่อประโยชน์อย่างอื ่นของส่วนราชการหรือ
หน่วยงานของรัฐ ภายในเขตป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ.2568 ไว้แล้ว 
ดังน้ัน จึงไม่ส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติแต่อย่างใด 

• ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ 
จะมีการเคลื ่อนย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที ่ก่อสร้างในแนวเขตทาง
ท้ังสิ้น 50 ชนิด จำนวน 326 ต้น จำแนกเป็น 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะกอ่สร้าง 
• ทำการหมายแนวเขตทางที ่จะก่อสร้างอย่างชัดเจน  

เพื่อจำกัดพื้นที่ก่อสร้างไม่ให้เครื่องจักร วัสดุ หรือคนงาน  
ล้ำเข้าไปในบริเวณพื้นที่ชุ ่มน้ำที ่มีความสำคัญระหว่าง
ประเทศ (Ramsar Site) นอกเหนือจากท่ีกำหนด 

• การดำเนินงานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้และงานขุด
ดินและงานปรับถมพื้นท่ี ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับ
ของกรมทางหลวง ต้องดำเนินการเฉพาะพื้นท่ีในเขตทางท่ี
จะดำเนินการก่อสร้างเท่านั้น เพื่อให้พืชในระบบนิเวศ 
ในพื้นที่ถูกทำลายน้อยที่สุด และเปลี่ยนแปลงเป็นบริเวณ
แคบท่ีสุด 

• แขวงทางหลวงระนอง หรือผู้รับมอบอำนาจ ดำเนินการขอ
อนุญาตทำไม้หวงห้ามต่อผู ้อำนวยการสำนักจัดการ
ทรัพยากรป่าไม้ที ่  11 (สุราษฎร์ธานี) ตามระเบียบ 
ในกฎกระทรวง เรื่อง การขออนุญาตและการอนุญาตทำไม้
หวงห้าม พ.ศ. 2560 

• ภายหลังจากแขวงทางหลวงระนอง ดำเนินการขออนญุาต
ทำไม้หวงห้ามต่อสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที ่ 11  
(สุราษฎร์ธานี) แล้ว และการนำไม้ออกให้เป็นไปตาม
บันทึกข้อความที่ ทส 1613.5.1/1528 เรื ่อง ซักซ้อม
แนวทางปฏิบัติเกี่ยวกับการขออนุญาตและการอนุญาต 
ทำไม้ในเขตทางหลวง ลงวันที่ 20 มีนาคม 2563 โดย 
ให้องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ (ออป.) เป็นผู้ดำเนินการ 
ทำไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง โดยไม่ได้มีการล้อมย้ายไม้ 
ไปปลูกแต่อย่างใด  

- 
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2.1.1 พืชในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

-  ฝั่งซ้ายทาง พบพรรณไม้ในแนวเขตทางฝั่งซ้ายของโครงการทั้งสิ้น 
36 ชนิด จำนวน 206 ต้น เช่น กระทงลอย กันเกรา ราชพฤกษ์ 
เฉียงพร้านางแอ สัตบรรณ ตะเคียนทอง กระถินเทพา พังแหรใหญ่ 
เพกา เม็ก มะม่วง ลาย เป็นต้น  

- ฝั่งขวาทาง พบพรรณไม้ในแนวเขตทางฝั่งขวาของโครงการทั้งสิ้น 
27 ชนิด จำนวน 120 ต้น เช่น กระทงลอย (ตะแบกนา มังตาน  
ยมหอม ราชพฤกษ์ สัตบรรณ ส้านใหญ่ กระถินเทพา ตองแตบ 
ฝีหมอบ พังแหรใหญ่ สุพรรณิการ์ เป็นต้น  

ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจากการนำไม้ออกจากเขตทางจะส่งผลให้บริเวณ
ดังกล่าวมีจำนวนต้นไม้ในพื้นที ่ลดลง แต่จะไม่ทำให้ระบบนิเวศ
เปลี่ยนแปลงไปจากเดิม รวมทั้งต้นไม้ที ่ร ื ้อย้ายเป็นต้นไม้ที ่ให้  
ร่มเงาภายในเขตทางเดิมที่พบเป็นชนิดที่มีการปลูกโดยทั่วไป ถึงแม้
จะมีสถานภาพเป็นไม้หวงห้ามตามกฎหมายซึ่งจัดเป็นไม้ที่มีคุณค่า
ทางเศรษฐกิจ ซึ่งพบทั้งหมด 17 ชนิด รวม 187 ต้น เช่น ต้นส้าน
ใหญ่ ตะเคียนทอง ตะแบกนา ดังนั้น ผลกระทบในด้านการสูญเสีย
พืชในระบบนิเวศจึงจัดเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่อพื ้นที ่สงวนชีวมณฑล : เนื ่องจากแนวเส้นทาง
โครงการมีการซ้อนทับกับพื้นที่สงวนชีวมณฑลระนอง ซึ่งจัดเป็น
พื้นที่ที่มีระบบนิเวศที่ได้รับการยอมรับในระดับนานาชาติ ภายใต้ 
"โครงการมนุษย์และชีวมณฑล (Man and Biosphere Reserves 
Programme: MAB)" ซึ่งเป็นโครงการความร่วมมือระหว่างประเทศ
ขององค์การยูเนสโก (UNESCO) ซึ่งได้รับการประกาศในปี พ.ศ. 
2540 โดยพื้นท่ีในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ
ทั้งหมดครอบคลุมอยู่ในเขตพื้นที่รอบนอก (Transition area) ของ
พื้นท่ีสงวนชีวมณฑลระนอง ซ่ึงในเขตพื้นท่ีดังกล่าวอยู่นอกเขตพื้นท่ี
ป่าอนุรักษ์ และมีสภาพเป็นแหล่งชุมชน สวนยาง สวนปาล์ม สวน
มะพร้าว เหมืองแร่ร้าง อุตสาหกรรม และถนนทางหลวงหมายเลข 4 
รวมถึงบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ทั้งนี้ กิจกรรมในระยะก่อสร้าง
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2.1.1 พืชในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ได้แก่ การเปิดหน้าดินและการเตรียมพื้นที่ ได้แก่ งานเตรียมพื้นท่ี
และตัดฟันต้นไม้ ประกอบด้วยการกรุยแนวทาง ขุดตอและปรับ
ระดับพื้นที่เท่าที่จำเป็น ซึ่งจะมีการเคลื่อนย้ายต้นไม้ออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้างในแนวเขตทาง รวม 50 ชนิด จำนวน 326 ต้น ซึ่งส่งผลให้
จำนวนต้นไม้ลดลงภายในพื้นที่เขตทางโครงการ แต่เนื่องจากพื้นท่ี
บริเวณดังกล่าวไม่ได้อยู่ประชิดกับเขตป่าอนุรักษ์ทั้งที่เป็นพื้นที่ป่า
ชายเลนในเขตอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะระนอง หรือเขตป่าดิบชื้นใน
พื้นที่อุทยานแห่งชาติน้ำตกหงาว โดยมีระยะห่าง 1,570 และ 690 
เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ตามลำดับ ดังนั้น จึงไม่
ส่งผลกระทบต่อการลดทอนคุณค่าของพื้นที่สงวนชีวมณฑลที่มุ่ง
ส่งเสริมในด้านการเป็นคุ้มครอง การวิจัย หรือการเป็นแหล่งเรียนรู้
โดยเฉพาะในเขตพื้นท่ีป่าชายเลนท่ีเป็นพื้นท่ีแกนกลาง (Core Area) 
และพื้นท่ีกันชนล้อมรอบเขตแกนกลาง (Buffer zone) แต่อย่างใด  

• ผลกระทบต ่อพ ื ้นท ี ่ เตร ียมนำเสนอเป ็นแหล ่งมรดกโลก :  
แนวเส้นทางโครงการอยู่ในขอบเขตพื้นที่กันชน (Buffer zone) ของ
พื้นที่แหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามันซึ่งกำหนดไว้ในระยะ 3 กิโลเมตร 
จากพื้นที ่แกนกลาง (Core area) ซึ่งมีระยะห่าง 1.57 กิโลเมตร  
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ เมื่อพิจารณาผลกระทบต่อคุณค่า
ความโดดเด่นอันเป็นสากล (Outstanding Universal Value ; OUV)  
ของพื้นที่นำเสนอเป็นแหล่งมรดกโลก แหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามัน 
พบว่าโครงการเข้าข่าย OUV ในข้อท่ี VII , IX , X ดังน้ี 

VII. ประกอบด้วยปรากฏการณ์ทางธรรมชาติชั ้นเยี ่ยม หรือ
พื้นที่ซึ่งมีความงามทางธรรมชาติที่ยอดเยี่ยมและมีความสำคัญ
ทางสุนทรียะ โดยความสำคัญของแหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามันจะ
เข้าเงื่อนไขการมีภูมิทัศน์ทะเลและชายฝั่งท่ีปกคลุมไปด้วยป่าดิบ 
และเกาะเขาโดดหินปูน (Inselbergs) ท่ีราบน้ำขึ้นถึงปากแม่น้ำท่ี
มีป่าชายเลนและหญ้าทะเล หาดทรายขาวเป็นแนวยาว น้ำทะเล
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2.1.1 พืชในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ใสสะอาด แนวปะการังริมฝั ่งหินรูปเรือใบ (รายละเอียดการ
ประเมินดังในหัวข้อสุนทรียภาพ และทัศนียภาพ) 
IX. เป็นตัวอย่างที ่โดดเด่นที ่สะท้อนถึงขบวนการสำคัญ 
ที่ดำเนินอยู่ทางนิเวศวิทยาและชีววิทยาในการวิวัฒนาการและ
การพัฒนาของระบบนิเวศบนบกในแหล่งน้ำจืด ชายฝั่งและท้อง
ทะเล และสังคมพืชและสัตว์ (รายละเอียดการประเมินดังหัวข้อ
พืชในระบบนิเวศ)    
X. บรรจุไว้ซึ่งถิ่นที่อาศัยทางธรรมชาติที ่มีความสำคัญและ
น ัยสำค ัญในการอน ุร ักษ ์ความหลากหลายทางช ีวภาพ 
ในถิ่นที่อาศัย รวมถึงที่บรรจุไว้ซึ่งชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคามอย่าง
หนักท่ีมีคุณค่าโดดเด่นเป็นสากลในแนวคิดทางวิทยาศาสตร์หรือ
การอนุรักษ์ โดยความสำคัญของแหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามัน 
จะเข้าเงื่อนไขที่สำคัญ (รายละเอียดการประเมินดังในหัวข้อสัตว์
ในระบบนิเวศ) 

โดยในข้อท่ี IX ผลกระทบต่อแหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามันในการเป็น
ตัวอย่างของระบบนิเวศที่โดดเด่นที่สะท้อนถึงขบวนการสำคัญท่ี
ดำเนินอยู่ทางนิเวศวิทยาและชีววิทยาในการวิวัฒนาการและการ
พัฒนาของระบบนิเวศบนบกในแหล่งน้ำจืด ชายฝั่งและท้องทะเล  
ซ่ึงเน่ืองจากแนวเส้นทางของโครงการไม่ได้ตัดผ่านเข้าไปในเขตพื้นท่ี
ป่าอนุรักษ์ทั้งที่เป็นเขตป่าชายเลน และอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะ
ระนอง ซึ ่งเป็นส่วนหนึ ่งของแหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามัน และ
ลักษณะการใช้ที่ดินทั้งสองฝั่งเกือบทั้งหมดเป็นพื้นที่เกษตรกรรมท่ี
ส่วนใหญ่เป็นยางพาราและปาล์มน้ำมัน โดยมีหย่อมป่าปรากฏใน
เฉพาะพื้นที่ส่วนยอดของภูเขา และไม่ได้มีลักษณะที่แสดงให้เห็นถึง
ความต่อเน่ืองของระบบนิเวศตั้งแต่ผืนป่าบก ลงมายังพื้นท่ีชายฝั่งน้ำ
ขึ้นถึง และลงสู่ทะเลชายฝั่งและทะเลนอกชายฝั่งแต่อย่างใด ดังน้ัน 
การพัฒนาโครงการจึงไม่ได้ส่งผลกระทบให้เกิดการลดทอนคุณค่า
ความโดดเด่นในประเด็นน้ีแต่อย่างใด 
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2.1.1 พืชในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาประกอบด้วยการ

คมนาคมขนส ่ง งานบำร ุง ร ักษาตามกำหนดเวลาและงาน
บำรุงร ักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉ ินซึ ่งเป็นกิจกรรมท่ี
ดำเนินการในพื้นที่ผิวทางและคันทางเท่านั้น ดังนั้น จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อพืชในระบบนิเวศแต่อย่างใด 

• เนื่องจากไม่ได้มีกิจกรรมที่จะเป็นการเปลี่ยนแปลงลักษณะทาง
นิเวศวิทยาทางบกและพืชในะระบบนิเวศของพื้นที่สงวนชีวมณฑล
ระนอง ซึ ่งมีพื ้นที ่กันชนห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ
ประมาณ 1.69 กิโลเมตร หรือส่งผลให้ลดทอนคุณค่าของพื้นท่ี
เตรียมนำเสนอเป็นแหล่งมรดกโลกพื ้นที ่แหล่งอนุร ักษ์ทะเล 
 อันดามัน ซึ่งอยู่ห่างออกไป 1.57 กิโลเมตร ดังนั้น จึงจัดว่าไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.1.2 สัตว์ในระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่อการสูญเสียแหล่งอาศัยหากินของสัตว์บริเวณพื้นที่

ก่อสร้างโครงการ : สัตว์ป่าที ่พบเข้ามาอาศัยหากินอยู ่ในพื ้นท่ี
โครงการส่วนใหญ่เป็นชนิดท่ีมีแหล่งอาศัยหากินหลากหลาย และคุ้น
ชินต่อกิจกรรมมนุษย์ เช่น กบหนอง (Fejervarya limnocharis) 
คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) กิ้งก่าหัวแดง (Calotes 
versicolor) กิ้งก่าหัวสีฟ้า (Calotes mystaceus) นกกระจอกบ้าน 
(Passer montanus) นกกระจิบธรรมดา (Orthotomus sutorius) 
นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) นกกะเต็นอกขาว (Halcyon 
smyrnensis) นกกะปูดใหญ่ (Centropus sinensis)  นกกางเขนบ้าน 
(Copsychus saularis) กระรอกปลายหางดำ (Callosciurus 
caniceps) หน ูพ ุ กเล ็ ก (Bandicota savilei) หน ูฟานเหล ื อง 
(Maxomys surifer) หมูป่า (Sus scrofa) เป็นต้น จึงสามารถย้าย
ออกจากพื้นที่ก่อสร้างไปอาศัยหากินอยู่ในพื้นที่ข้างเคียง แต่อาจ
ส่งผลต่อการลดลงของแหล่งอาหารท้ังทางตรงและทางอ้อมตามห่วง
โซ่อาหารสูญหายหรือมีปริมาณลดลง ซึ่งปัจจัยเหล่านี้ส่งผลให้เกิด

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะกอ่สร้าง 
• กำหนดให้ใช้โครงสร้างอาคารระบายน้ำตามขวางที่มีอยู่

เดิม ได้แก่ สะพานข้ามคลองบางหนาง (กม.614+518)  
สะพานข้ามห้วยบอน (กม.616+900) สะพานข้ามคลอง
ละออง (กม.617+843) และที่ปรับปรุงใหม่ที่เป็นท่อลอด
เหลี่ยมตามขวาง ประกอบด้วยท่อลอดเหลี่ยม 2 แห่ง 
ขนาด 2.40 x 2.10 จำนวน 2 เซลล์ ท่ี กม.614+908  และ 
กม.615+754 ในการเป็นทางลอดสำหรับสัตว์ขนาดเล็ก-
ขนาดกลางในช่วงระยะดำเนินการและบำรุงรักษา เช่น กบ
ห น อ ง  ( Fejervarya limnocharis) ค า ง ค ก บ ้ า น 
(Duttaphrynus melanostictus) ง ู ล ายสาบมลายู  
(Hebius inas) งูสิงธรรมดา (Ptyas korros) จิ้งเหลนหลาก
ลาย (Eutropis macularia) หมูป่า (Sus scrofa) เป็นต้น 

• ดำเนินการติดตั้งรั้วกันงูสิงธรรมดาเพื่อป้องกันการปีนข้าม
นอกสะพานข้ามคลองบางหนาง (กม. 614+518) ในระยะ
ดำเนินการโดยทำเป็นรั ้ว Metal Sheet ชนิดแผ่นเรียบ 

- 
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2.1.2 สัตว์ในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การรบกวนการดำรงชีวิตของสัตว์ป่าที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ ทำให้ต้อง
เคลื่อนย้ายออกไปหาพื้นท่ีอาศัยแหล่งใหม่ทดแทน ได้แก่ พื้นท่ีสวน
ยางพารา และปาล์มน้ำมันของประชาชนในพื้นที่ประชิดเขตทางไป
จนถึงพื้นท่ีอุทยานแห่งชาติน้ำตกหงาวและอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะ
ระนองท่ีอยู่ห่างไกลออกไป ซ่ึงมีสภาพเป็นป่าไม้หนาแน่นและป่ารุ่น
สอง ตลอดจนสัตว์ป่าที ่อาศัยอยู ่ในพื้นที ่มีการเคลื ่อนย้ายไปมา
ระหว่างพื้นที่โครงการและพื้นที่ข้างเคียงที่ยังคงมีลักษณะทางนิเวศ
เป็นพื้นที่ป่าไม้ ป่ารุ่นสองและพื้นที่เกษตรกรรมเหมือนกัน ซึ่งเป็น
พื้นท่ีขนาดใหญ่และเพียงพอในการรองรับประชากรท่ีเคลื่อนย้ายเข้า
ไปใหม ่ดังน้ัน จึงจัดเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่อพื้นที่เตรียมนำเสนอมรดกโลกแหล่งอนุรักษ์ทะเล 
อันดามัน : OUV. ข้อที ่ X. ผลกระทบต่อแหล่งอนุร ักษ์ทะเล 
อันดามันในการเป็นถิ่นที่อาศัยทางธรรมชาติที่มีความสำคัญและ
นัยสำคัญในการอนุรักษ์ความหลากหลายทางชีวภาพในถิ่นที่อาศัย 
รวมถึงที่บรรจุไว้ซึ ่งชนิดพันธุ์ที่ถูกคุกคามอย่างหนัก จากผลการ
สำรวจด้านสัตว์ในระบบนิเวศพบว่าในพื้นที่เขตทางของโครงการพบ
เพียงสัตว์ป่าที่ถูกจัดให้อยู่ในกลุ่มสัตว์ป่ากลุ่มที่เป็นกังวลน้อยที่สุด 
(Least Concern: LC) ตามการจัดสถานภาพโดย สผ. (2563) และ 
IUCN (2025) รวมจำนวน 66 ชนิด เนื่องจากพื้นที่เขตทางรวมถึง
พื้นท่ีประชิดมีกิจกรรมการสัญจร และกิจกรรมของมนุษย์ท้ังในด้าน
การเกษตรกรรม อุตสาหกรรม และชุมชนอยู่ตลอดเวลา ทำให้ไม่พบ
สัตว์ที่มีความสำคัญหรือมีสถานภาพถูกคุกคามเข้ามาหากินในเขต
พื ้นที ่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ประกอบกับด้วยลักษณะ 
แนวเขตบางหนางที่มีการกั้นขวางเสมือนเป็นแนวกันชนระหว่าง
พื้นที่ป่าชายเลนที่มีความอุดมสมบูรณ์กับพื้นที่เกษตรกรรมและ
บริเวณท่ีมีกิจกรรมของมนุษย์อยู่ค่อนข้างมาก จึงทำให้ไม่พบการเข้า
มาหากินในบริเวณแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น การพัฒนาโครงการ
จึงไม่ได้ส่งผลกระทบต่อถิ่นอาศัยทางธรรมชาติท่ีมีความสำคัญท่ีเป็น

ความหนา 0.23 มิลลิเมตร ความสูงแนวตั้ง 50 เซนติเมตร
ซึ่งเป็นความสูงที่เหมาะสม และเนื่องจากวัสดุที่เป็นแผ่น
เหล็กจะเป็นแหล่งสะสมความร้อน และมีความเรียบลื่นจะ
ช่วยให้สัตว์เลื ้อยคลานและงูไม่ให้ปีนมาบริเวณแผ่น 
Metal Sheet โดยติดตั้งบนเชิงสะพานออกไปทางด้านทิศ
ใต้ในทิศทางมายังจุดเริ่มต้นโครงการ 100 เมตรทั้งสองฝั่ง
ในช่วง กม. 614+534 - กม. 614+634 

• สำรวจตรวจสอบพื ้นที ่แนวเขตทางก่อนการก่อสร ้าง
โครงการ หากพบรังหรือไข่หรือตัวอ่อนของสัตว์ในเขตทาง
ที่ดำเนินการก่อสร้าง จะต้องดำเนินการประสานงานกับ
อุทยานแห่งชาติน้ำตกหงาว โทรศัพท์ 0-7784-8181 หรือ 
0-7659-5045 หรืออุทยานแห่งชาติหมู ่เกาะระนอง 
โทรศัพท์ 0-7788-0438 หรือสายด่วนกรมอุทยาน
แห ่งชาต ิ  ส ัตว ์ป ่า และพ ันธ ุ ์พ ืช โทรศ ัพท ์  1362  
เพื่อเคลื่อนย้ายออกไปยังสถานท่ีซ่ึงมีระบบนิเวศเหมาะสม
กับชนิดพันธุ ์

• การตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืชต้องดำเนินการ
ในช่วงเดือนสิงหาคม-มีนาคม เพื่อป้องกันการทำลายรัง/
ตัวอ่อนของสัตว์ป่า เพราะอยู่ในช่วงนอกฤดูกาลผสมพันธุ์
ของสัตว์ป่าส่วนใหญ่ในประเทศไทย 

• ระหว่างการตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืช ระหว่าง
การปรับระดับพื้นที ่ และตลอดระยะเวลาการปรับปรุง
ก่อสร้างถนน หากพบสัตว์ป่า พลัดหลงเข้ามาในพื้นท่ี
ก่อสร้างต้องให้โอกาสกับสัตว์ป่าได้หลบเลี่ยงออกไปจาก
พื้นที่ดังกล่าวอย่างปลอดภัย หรือด้วยการช่วยเหลือหาก
พบว่ามีความจำเป็นและดีกว่าปล่อยให้สัตว์ป่าเคลื่อนย้าย
ออกไปเอง โดยประสานงานกับเจ้าหน้าที ่ของอุทยาน
แห่งชาติน้ำตกหงาว และอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะระนอง
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2.1.2 สัตว์ในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถิ่นอาศัยของสัตว์ท่ีอยู่ในภาวะคุกคาม รวมถึงแหล่งอนุรักษ์ทะเลอัน
ดามันอยู ่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 1.57 กิโลเมตร ดังน้ัน  
จึงประเมินว่ากิจกรรมการก่อสร้างโครงการจะไม่ส่งผลกระทบ 
รวมถึงการพัฒนาโครงการไม่ได้มีการลดทอนคุณค่าของการเป็น
แหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามันที่บรรจุไว้ซึ่งถิ่นที่อาศัยทางธรรมชาติท่ี
มีความสำคัญ รวมถึงท่ีบรรจุไว้ซ่ึงชนิดพันธุ์ท่ีถูกคุกคามแต่อย่างใด 

ให้มาผลักดันหรือนำไปปล่อยในพื้นที่ที่เหมาะสมนอกเขต
พื้นท่ีก่อสร้าง 

• ควบคุมผลกระทบจากตะกอนดินและทรายจากพื ้นท่ี
ก่อสร้างลงแหล่งน้ำเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบต่อสัตว์ป่า
กลุ่มสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกที่อาศัยในพื้นที่แหล่งน้ำ  
เช่น กบหนอง คางคกบ้าน เป็นต้น โดยกำหนดให้ปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพน้ำ
ผิวดินอย่างเคร่งครัด 

• ควบคุมคนงานที ่ก่อสร้างโครงการฯ ไม่ให้จับหรือทำ
อันตรายแก่สัตว์ทุกชนิดที่พบในพื้นที่ก่อสร้างและมีการ
กำหนดบทลงโทษท่ีเข้มงวด 

• วางแผนและกำหนดขั้นตอนการดำเนินงาน ตลอดจน
ควบคุมให้การก่อสร้างโครงการเป็นไปอย่างต่อเนื่องและ
ใช้เวลาน้อยที่สุด เพื่อให้กิจกรรมก่อสร้างที่อาจรบกวน
การดำรงชีวิตของสัตว์ป่าและผลกระทบลักษณะอื่นท่ีอาจ
เกิดขึ้นกับสัตว์ป่ามีช่วงเวลาสั้นท่ีสุด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• พื้นที่ประชิดเขตทางหลวงมีลักษณะเป็นที่ดินเกษตรกรรมของ

ประชาชนส่วนใหญ่มีการล้อมรั้วเพื่อเป็นแนวเขต ในระหว่างการ
สำรวจจึงไม่พบการข้ามทางของสัตว์ป่าแต่อย่างใด อย่างไรก็ตาม 
เนื่องจากยังคงมีสัตว์ขนาดเล็กทั้งที่เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 
และสัตว์เลื้อยคลาน เช่น กบหนอง คางคกบ้าน งูลายสาบมลายู 
จิ้งเหลนหลากลาย ที่หากินอยู่ภายในหรือใกล้เคียงแนวเขตทาง
ซึ่งอาจมีการข้ามทางได้ โดยที่สัตว์ที่พบในเขตทางที่มีสถานภาพ
ถูกคุกคาม ได้แก่ งูสิงธรรมดา (Ptyas korros) ซึ่งเป็นสัตว์ป่า
คุ้มครองตามกฎหมาย และมีสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม (Near 
Threatened ; NT) ตาม IUCN (2025) ซ ึ ่งพบที ่จ ุดเร ิ ่มต้น
โครงการ กม.614+583 รวมถึงสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมขนาดกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงระนอง ต้องบำรุงรักษาดูแลรักษา

อาคารระบายน้ำตามขวางให้อยู่ในสภาพดีอยู ่เสมอ
เพื่อให้สัตว์สามารถใช้เป็นทางลอดข้ามทางได้ 

• หากพบสัตว์ป่าพลัดหลงเข้ามาหากินในพื้นท่ีบริเวณ
เขตทางของโครงการ ให้แขวงทางหลวงระนอง
ดำเนินการประสานงานกับอุทยานแห่งชาติน้ำตก 
หงาว โทรศัพท์ 0-7784-8181 หรือ 0-7659-5045 
หร ืออ ุทยานแห่งชาติหม ู ่ เกาะระนอง โทรศัพท์  
0-7788-0438 หรือสายด่วนกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์
ป่าและพันธุ ์พืช โทรศัพท์ 1362 ให้มาผลักดันหรือ
นำไปปล่อยในพื้นท่ีท่ีเหมาะสมนอกเขตทางหลวง 

ระยะดำเนินการ 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

- พื้นท่ีเขตทางโครงการ 
- บริเวณที่มีโครงสร้างสะพาน

และทางลอด ได้แก่ สะพาน
ข ้ามคลองบางหนาง (กม. 
614+518)  สะพานข้ามห้วย
บอน (กม. 616+900) สะพาน
ข ้ า ม ค ล อ ง ล ะ อ อ ง  ( ก ม . 
617+843) ท่อลอดที ่  กม.
614+908 กม. 615+754 กม. 
615+548 กม. 617+019 กม. 
617+582 และ กม. 617+972  
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2.1.2 สัตว์ในระบบนิเวศ (ต่อ) 
 

ได้แก่ หมูป่า (Sus scrofa) ซึ ่งพบในบริเวณ กม.616+020  
ฝั่งซ้ายทาง และบริเวณคลองละอองท่ี กม.617+843 ฝั่งซ้ายทาง 
หากมีการข้ามทางอาจได้รับอันตรายทั้งต่อสัตว์ป่าและผู้ใช้ทาง  
ดังน้ี 
- หมูป่า พบบริเวณ กม.616+020 ฝั ่งซ้ายทาง และบริเวณ

คลองละอองที่ กม.617+843 ฝั่งซ้ายทาง ซ่ึงจากการพิจารณา
ตำแหน่งที่พบหมูป่าพบว่าอยู่ประชิดเขตทางที่อยู่ติดกับสวน
ยางพาราของประชาชน โดยฝั่งด้านตรงข้ามของแนวเส้นทาง
โครงการมีสภาพเป็นพื้นท่ีชุมชน และสำนักสงฆ์บกต้อ รวมถึง
พื้นที่ฝั่งด้านซ้ายทั้งด้านทิศเหนือและทิศใต้ของบริเวณที่พบ
ยังเป็นพื ้นที ่ช ุมชนและฟาร์มสุกรระบบปิดที ่ต่อเนื ่องกัน  
จึงคาดว่าหมูป่ามีการเคลื ่อนที ่เข้ามาหากินระหว่างเขต
อุทยานแห่งชาติน้ำตกหงาว และพื้นที ่สวนยางพาราที่อยู่
ติดกันโดยไม่มีการข้ามทาง ส่วนหมูป่าที ่พบบริเวณคลอง
ละอองท่ี กม.617+843 ฝั่งซ้ายทาง ซ่ึงจะอาศัยพื้นท่ีหย่อมป่า
ริมคลองละอองในการพรางตัวและเข้ามาหากินมาถึงบริเวณ
คลองละออง จะสามารถใช้พื ้นที ่ใต้สะพานคลองละออง 
ในการลอดผ่านไปยังพื้นท่ีอีกฝั่งทางตามแนวคลองได้ โดยไม่
ส่งผลกระทบ  

- งูสิงธรรมดา พบบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ ที่ กม.614+583 
อยู่ใกล้กับสะพานข้ามคลองบางหนางประมาณ 49 เมตร ซ่ึงงู
สิงธรรมดาสามารถใช้พื้นที่ใต้สะพานข้ามคลองบางหนางใน
การลอดผ่านไปยังอีกฝั่งถนนได้ อย่างไรก็ตาม งูสิงธรรมดา
อาจขึ้นมาบนทางหลวงท่ีอยู่ติดกับสะพานได ้ซ่ึงการเลื้อยข้าม
บนทางหลวงอาจจะถูกรถทับได้ โดยงูสิงธรรมดาจัดว่ามี
สถานภาพใกล้ถูกคุกคาม (Near Threatened ; NT) ตาม 
IUCN (2025) จึงจัดว่ามีผลกระทบระดับปานกลาง 

- พื้นท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากก ึ ่ งกลางแนวเส ้นทาง
โครงการ 

• ดัชนีตรวจวัด :  
- ชนิดและความชุกชุมของสัตว์

ป่าในพื้นที่โครงการ 4 ประเภท 
ได้แก่ สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม นก 
สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก และ
สัตว์เลื้อยคลาน 

- ติดตามการลักลอบล่าส ัตว์ 
หรือดักจับสัตว์ป่าบริเวณเขต
ทาง ท่อระบายน้ำและสะพาน
ประกอบด้วย สะพานข้ามคลอง
บางหนาง (กม. 614+518)  
สะพานข ้ามห ้วยบอน (กม. 
616+900) สะพานข้ามคลอง
ละออง (กม. 617+843) ท่อลอด
ที่ กม.614+908 กม. 615+754 
กม. 615+548 กม. 617+019 
กม .  617+582  และ  กม . 
617+972  

• ระยะเวลาดำเนินการ : 
จำนวน 3 ครั้ง ครอบคลุมฤดูฝน 
ฤดูร้อน ฤดูหนาว (ตามประกาศ
กรมอุตุนิยมวิทยา) ในช่วง 2 ปี
แรก หลังจากนั้นติดตามในปีท่ี 5 
และปีท่ี 10 
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2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ    
2.2.1 สิ่งมีชีวิตในน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบด้านความขุ่นที่เพิ่มขึ้นจากเศษวัสดุก่อสร้างและตะกอน

ดิน : กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่จะส่งผลต่อระบบนิเวศทางน้ำ และ
การรบกวนการดำรงชีวิตของสัตว์น้ำ ได้แก่ กิจกรรมการเปิดหน้าดิน
และการเตรียมพื้นที่ งานดิน และงานทาง รวมถึงงานระบบระบาย
น ้ ำ ซ ึ ่ งหากดำเน ินการในบร ิ เวณใกล ้ เค ี ยงก ับห ้ วยบอน  
(กม.616+896) และคลองละออง (กม.617+848) เมื่อฝนตกหนัก
อาจส่งผลให้ดินถูกชะล้างจากกิจกรรมดังกล่าวไหลลงสู่แหล่งน้ำท้ัง
สองแห่ง และตะกอนอาจถูกพัดพาไปยังท้ายน้ำที่เชื่อมต่อกันไป
จนถึงเขตป่าชายเลนที่อยู่ในพื้นที่อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะระนอง 
โดยตะกอนและความขุ่นในแหล่งน้ำท่ีเพิ่มขึ้นจะทำให้ขัดขวางแสง
สว่างและกระบวนการสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืช อีกทั้ง
ตะกอนยังอาจอุดตันอวัยวะหายใจของปลาในลำน้ำได้ รวมถึงหาก
เกิดการตกทับถมของตะกอนเพิ่มมากขึ้นจนเปลี่ยนแปลงสภาพการ
ไหลของลำน้ำให้ไหลช้าหรือหยุดนิ่ง ทำให้น้ำไม่สามารถไหลระบาย
ไปยังด้านท้ายน้ำได้เป็นปกติและมีการสะสมความขุ่นและปริมาณ
สารอินทรีย์ในแหล่งน้ำเพิ่มขึ้น จนมีผลให้ออกซิเจนในน้ำลดต่ำลง
จากกระบวนการย่อยสลายอินทรียสารและมีผลกระทบกับพันธุ์ปลา
ที ่ใช้ออกซิเจนในการหายใจ อย่างไรก็ตามเนื ่องจากผลกระทบ
ดังกล่าวนี้จะเกิดในพื้นที่ก่อสร้างภายในเขตทางและเกิดชั่วคราว
เฉพาะช่วงที่มีกิจกรรมการเปิดหน้าดินและการเตรียมพื้นที่ ดังน้ัน 
จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
คุณภาพน้ำผิวดินและด้านทรัพยากรดินอย่างเคร่งครัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ 
Temporary Silt Fence ความสูง 1 เมตร บริเวณ 
ริมตลิ ่งทั ้งสองฝั ่งของลำน้ำ เพื ่อให้สามารถกรอง
ตะกอนที่ชะล้างจากกิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่และ
ก ิจกรรมผิวทางและชั ้นทางลงส ู ่ห ้วยบอน (กม.
616+896) และคลองละออง (กม.617+848) 

• ห้ามทิ้งขยะ เศษอาหาร น้ำมัน และเศษวัสดุก่อสร้าง 
ลงสู ่แหล่งน้ำโดยเด็ดขาด โดยผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง
จะต้องจัดให้มีที่ทิ้งขยะและจัดเก็บขยะจากคนงาน
ก่อสร้าง และประสานงานกับหน่วยงานในพื้นท่ีในการ
รวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูลไปกำจัด รวมถึงให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดภาชนะรองรับน้ำมันท่ีใช้แล้วเพื่อ
รวบรวมและนำไปกำจัดให้เหมาะสม 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

- ห้วยบอน (กม.616+896)  
- คลองละออง (กม.617+848)  

• ดัชนีตรวจวัด :  
- ความหลากชนิดและปริมาณ

แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอน
สัตว์ และสัตว์หน้าดิน 

- ความหลากชนิดและปริมาณ
พันธุ์ปลาขนาดและปริมาณปลา
ต่อพื้นท่ี  

- ชนิดของพรรณไม้น้ำ 
- ความหลากหลายทางชีวภาพ 

• ระยะเวลาดำเนินการ : 
2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดูฝน และ
ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เมื่อโครงการเปิดดำเนินการ กิจกรรมที่เกิดขึ้นคือการคมนาคมบน

ถนนโครงการ การชะล้างผิวถนนจากน้ำฝนอาจมีการปนเปื้อนของ
มลสารต่าง ๆ ได้แก่ ฝุ่นละออง เศษดิน เป็นต้น ลงสู่แหล่งน้ำท่ีแนว
เส้นทางโครงการตัดผ่านท้ัง 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยบอน (กม.616+896) 
และคลองละออง (กม.617+848) อย่างไรก็ตามมลสารต่าง ๆ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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2.2.1 สิ่งมีชีวิตในน้ำ (ต่อ) 
 

ท่ีเกิดขึ้นมีปริมาณเพียงเล็กน้อย และบางส่วนปลิวตกค้างในอากาศ 
ด ังน ั ้น จ ึงไม ่ส ่งผลกระทบต ่อส ิ ่ งม ีช ีว ิตในน ้ำแต ่อย ่ างใด  
ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ 
เป็นกิจกรรมที่อยู่บนถนนโครงการ เนื่องจากภายหลังการก่อสร้าง
เสร็จผิวถนนจะถูกปกคลุมด้วยแอสฟัลต์ การเกิดการชะล้างตะกอน
ดินในช่วงฤดูฝนจะมีน้อยมาก ดังนั้น จึงคาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบ
ต่อสิ่งมีชีวิตในน้ำ 

2.2.2 ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้างที่มีการเปิดหน้าดินและตัด

ฟัน/ล้อมย้ายต้นไม้ในเขตพื้นท่ีก่อสร้าง มีพ้ืนท่ีเขตก่อสร้างอยู่ใน
พื้นที่เขตทางเดิม จะส่งผลกระทบโดยการเปลี่ยนแปลงสภาพ
พื ้นที ่ช ั ้นคุณภาพลุ ่มน้ำที ่มีไม้ย ืนต้นในเขตทางไปเป็นพื ้นท่ี
ก่อสร้างถนน แต่เนื ่องจากมีจำนวนต้นไม้และเนื ้อที ่จำนวน 
ไม่มากนัก อีกทั้งบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการอยู่ในพื้นที ่ชั้น
คุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และชั้นที่ 5 ดังนั้น กิจกรรมการก่อสร้าง
ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างที่ใช้พื้นที่เขต
ทางของทางหลวงหมายเลข 4 เดิมจะไม่ส่งผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงสภาพพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำแต่อย่างใด 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ระยะดำเนินการและบำรุงรักษาไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อ

การเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นที ่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำในเขตทาง และ
บริเวณพื้นที ่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ดังนั้น กิจกรรมการคมนาคมขนส่ง และงานบำรุงรักษา
ปกติงานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะไม่ส่งผลกระทบต่อพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุ่มน้ำแต่อย่างใด  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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2.2.3 พื้นที่ชุ่มน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมการก่อสร้าง เช่น กิจกรรมการเปิดหน้าดินและการเตรียม

พื้นที่ งานดิน งานทาง งานระบบระบายน้ำ เป็นต้น  โดยกิจกรรม
ต่าง ๆ จะส่งผลให้มีการเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นที ่ภายในเขตทาง
โครงการ ซ่ึงเป็นพื้นท่ีท่ีมีกลุ่มไม้ยืนต้นท่ีปลูกขึ้นกระจายห่าง ๆ กัน 
และมีการเปิดพื้นท่ีจำกัด มีการเปิดพื้นท่ีแต่ละข้างของถนนปัจจุบัน
ออกไปข้างละประมาณ 6.0 เมตร และช่วงที่เปิดคันทางใหม่ออกไป
ด้านขวางทาง ช่วง กม.616+702 ถึง กม.618+000 อีกประมาณ 
18.5 เมตร ซึ่งในกรณีที่มีการเปิดหน้าดินหรือการขุดหรือถมบดอัด
ดินเกิดขึ้นบริเวณใกล้เคียงแหล่งน้ำได้แก่ ห้วยบอน (กม.616+896) 
และคลองละออง (กม.617+848) อาจส่งผลให้เมื่อมีฝนตกจะมีการ
ชะล้างดินจากเขตพื้นที่ก่อสร้างไหลลงสู่แหล่งน้ำทั้งสองแห่ง ส่งผล
ให้เพิ่มปริมาณความขุ่นในลำน้ำ โดยตะกอนที่มีขนาดเล็กจะถูกพัด
พาไปตกตะกอนทางด้านท้ายน้ำที่ห่างออกไป ส่วนตะกอนขนาด
ใหญ่จะมีการตกทับถมลงสู่พื้นท้องน้ำในบริเวณใกล้เคียงกับพื้นท่ี
ก่อสร้าง ซึ่งในกรณีที่ตะกอนมีการตกทับถมสะสมในปริมาณมาก
อาจส่งผลให้เกิดการชะลอการไหลของกระแสน้ำ และลำน้ำเกิดการ
ตื้นเขินจนไม่สามารถไหลระบายไปยังด้านท้ายน้ำที่ต่อเชื่อมกับเขต
ป่าชายเลนและชายฝั่งทะเลในเขตพื้นท่ีชุ่มน้ำอุทยานแห่งชาติแหลม
สน - ปากแม่น้ำกระบุรี - ปากคลองกะเปอร์ ซึ ่งลักษณะที ่เกิด
ดังกล่าวจะส่งผลต่อระบบนิเวศของพื้นที่ชุ ่มน้ำที่อาศัยการพัดพา
ของตะกอนบริเวณต้นน้ำไปตกสะสมบริเวณปากทะเลเกิดเป็นหาด
เลน หาดทราย และเป็นแหล่งที่อยู่อาศัย หลบภัย ขยายพันธุ์และ
แหล่งอนุบาลสัตว์วัยอ่อน อย่างไรก็ตาม เนื่องจากกิจกรรมการขุด
ดินและปรับถมพื้นที่และงานทางเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการในพื้นท่ี
จำกัดเฉพาะภายในเขตทางหลวงหมายเลข 4 เดิมเท่าน้ัน ซ่ึงในพื้นท่ี
ดังกล่าวไม่ปรากฏพื้นที่ที่มีลักษณะความโดดเด่นหรือมีความสำคัญ
ในด้านคุณค่าการอนุรักษ์พื้นที่ชุ ่มน้ำทั้งที่เป็นป่าชายเลน หาดเลน 
หาดทราย แนวปะการัง หรือแหล่งหญ้าทะเล จึงไม่ส่งผลกระทบใน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กรมทางหลวงต ้ อ งดำ เน ิ นการขอยก เว ้ นมติ
คณะรัฐมนตรี เมื ่อวันที ่ 3 พฤศจิกายน 2552 และ
วันที่ 12 พฤษภาคม 2558 เรื่อง มาตรการอนุรักษ์
พื ้นที ่ช ุ ่มน้ำอุทยานแห่งชาติแหลมสน-ปากแม่น้ำ 
กระบุรี-ปากคลองกะเปอร์  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 
จะต ้องปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ไข
ผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน ด้านทรัพยากรดิน 
และสิ่งมีชีวิตในน้ำอย่างเคร่งครัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ 
Temporary Silt Fence ความสูง 1 เมตร บริเวณริม
ตลิ่งทั้งสองฝั่งของลำน้ำ เพื่อให้สามารถกรองตะกอน
ที่ชะล้างจากกิจกรรมการเตรียมพื้นที ่และกิจกรรม 
ผิวทางและชั้นทางลงสู่ห้วยบอน (กม.616+896) และ
คลองละออง (กม.617+848) 

• ภายหลังจากการก่อสร้างคันทางใหม่แล้วเสร็จให้ปรับ
สภาพพื้นที ่ในบริเวณที่ว่างในเขตทางให้มีการปลูก
หญ ้าแบบเป ็นแถบ (Strip Sodding) ตลอดแนว
เส้นทางโครงการ เพื่อไม่ให้เกิดการชะล้างผิวหน้าดิน
ในช่วงท่ีฝนตกหนัก 

 

- 
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2.2.3 พื้นที่ชุ่มน้ำ (ต่อ) 
 
 

ด้านการเปลี่ยนแปลงหรือลดทอนคุณค่าความสำคัญของพื้นท่ีชุ่มน้ำ
โดยตรง แต่เป็นผลกระทบทางอ้อมที่อาจเกิดขึ ้นจากการชะล้าง
ตะกอนดินไหลลงไปยังคลองสาขาซึ่งไหลไปยังเขตพื้นที่ที่สำคัญของ
พื้นที่ชุ ่มน้ำ ประกอบกับเป็นกิจกรรมที่เกิดเพียงชั่วคราวในระยะ
ก่อสร้าง ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ท้ังงานบำรุงรักษาปกติ 

งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดใช้โครงการให้ยานพาหนะเข้ามาใช้
เส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใดๆ เนื ่องจาก
ดำเนินการอยู ่บนผิวจราจรเท่านั ้น และไม่มีกิจกรรมใดที ่จะ
ก่อให้เกิดการกีดขวางการไหลของน้ำไปยังด้านท้ายน้ำที่เป็นพื้นท่ี
ชายฝั่งทะเล และไม่ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี่ยนแปลงระบบ
นิเวศของพื้นท่ีชุ่มน้ำ ดังน้ัน จึงกำหนดให้ไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงระนอง ต้องบำรุงรักษาดูแลรักษา

อาคารระบายน้ำตามยาวและตามขวางให้อยู่ในสภาพ
ดีอยู่เสมอ เพื่อไม่ให้เกิดการขัดขวางการไหลของน้ำไป
ยังพื้นท่ีชุ่มน้ำบริเวณชายฝั่งทะเล 

- 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมงานถมคันทาง เป็นงานถมดินคันทางพร้อมบดอัด ทำ
การถมวัสดุ เช่น ดิน ทราย ดินลูกรัง เป็นต้น และบดอัดพื้นท่ี  
ก ิจกรรมในช่วงนี ้ระหว ่างการดำเนินกิจกรรมจะมีการนำ
เครื่องมือหรือเครื่องจักรต่าง ๆ เข้าไปในพื้นที่ อาจทำให้เกิดผล
กระทบต่อการก ีดขวางหร ือเป ็นอ ุปสรรคต่อการส ัญจร/
การจราจรของโครงข่ายคมนาคมในท้องถิ่น ซึ่งการดำเนินงาน
ดังกล่าวจำเป็นต้องกั้นแนวเขตก่อสร้างไว้ และอาจต้องมีการปิด
ช่องจราจรหรือทำทางเบี่ยงชั่วคราว ซ่ึงส่งผลให้ผู้ใช้เส้นทางไม่ได้
ร ับความสะดวกและต้องชะลอความเร ็ว  อาจทำให้ต ้องใช้
ระยะเวลาในการเดินทางมากขึ้น โดยมีผลกระทบเกิดขึ้นเป็นช่วง ๆ 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบระดับ
ปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จัดเตรียมพื้นที่จอดรถ พื้นที่ขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ

จัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างในสำนักงานควบคุม
งานและท่ีพักคนงาน 

• ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง 
ให้ขับรถอย่างระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจร
อย่างเคร่งครัด และควบคุมน้ำหนักบรรทุกให้เป็นไป
ตามท่ีกฎหมายกำหนด 

• จัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า/ออก และไฟกระพริบ 
บริเวณพื ้นที ่ก่อสร้างในระยะ 100 เมตร และ 50 
เมตร ก่อนเข้าถึงเขตการก่อสร้างโครงการ พร้อมท้ัง
ติดตั ้งส ัญญาณเตือนประกอบด้วยแผงกั ้น กรวย  
ถังกลม เครื่องหมายจราจรแขวนสูง  

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

ตลอดเส ้นทางการขนส่งว ัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างทาง ได้แก่  
1) ทางหลวงหมายเลข 4 
2) ทางหลวงหมายเลข 401 
3) ทางหลวงหมายเลข 4006  
4) ทางหลวงหมายเลข 4090 

• ดัชนีตรวจวัด 
- ปริมาณจราจรบนถนนโครงการ 
โครงข ่ายท ี ่อย ู ่ โดยรอบพื ้นท่ี
โครงการ 
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3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• กิจกรรมงานดิน งานถมคันทาง งานก่อสร้างทางเบี่ยง และงาน
ก่อสร้างชั้นทาง มีการนำเครื่องมือหรือเครื่องจักรต่าง ๆ เข้าไป
ในพื้นท่ี รวมถึงในช่วงก่อสร้างโครงการคาดว่าจะมีปริมาณเท่ียว
รถขนส่งวัสดุท่ีจะใช้ในการก่อสร้างคันทาง รวมท้ังหมด 52 เท่ียว
ต่อวัน และกิจกรรมงานดินขุด มีปริมาณเที ่ยวรถขนส่งรวม  
10 เที ่ยวต่อวัน ซึ ่งการขนส่งวัสดุก่อสร้างและดินไปยังพื ้นท่ี
ก่อสร้างใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ 6 ล้อ ในการขนส่ง ทำให้มี
ปริมาณการจราจรเพิ่มขึ้น อย่างไรก็ตามระดับการให้บริการของ
ทางหลวงหมายเลข 4 เพิ่มขึ้นจากเดิมเพียงเล็กน้อย และยังคง
สามารถรองร ับปร ิมาณจราจรได ้ด ัง เด ิม  จ ึงกำหนดให ้มี
ผลกระทบทางลบต่อระดับการให้บริการของถนนโครงการใน
ระดับต่ำ 

• ในช่วงก่อสร้างโครงการสามารถคาดการณ์ปริมาณเท่ียวรถขนส่ง
วัสดุที่จะใช้ในการก่อสร้างคันทาง รวมทั้งหมด 52 เที่ยวต่อวัน 
และกิจกรรมงานดินขุด มีปริมาณเที่ยวรถขนส่งรวม 10 เที่ยว 
ต่อวัน ซึ่งการขนส่งวัสดุก่อสร้างและดินไปยังพื้นที่ก่อสร้างใช้
รถบรรทุกขนาดใหญ่ 6 ล้อ ในการขนส่ง โดยกิจกรรมการขนส่ง
วัสดุก่อสร้าง เกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้นๆ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
การชำรุดเสียหายของเส้นทางโครงการและเส้นทางขนส่งวัสดุ 

• กิจกรรมงานขนย้ายวัสดุก่อสร้างคันทางและโครงสร้างชั้นทาง 
รวมทั้งหมด 52 เที่ยวต่อวัน และกิจกรรมงานดินขุด มีปริมาณ
เท่ียวรถขนส่งรวม 10 เท่ียวต่อวัน ซ่ึงการขนส่งวัสดุก่อสร้างและ
ดินไปยังพื้นท่ีก่อสร้างใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ 6 ล้อ ในการขนส่ง 
อาจทำให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย รบกวนการมองเห็นของผู้ใช้
ทาง อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวใน
บริเวณที่มีการดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง จึงกำหนดให้มีผลกระทบ
ทางลบต่อระดับการให้บริการของถนนโครงการในระดับต่ำ 

• การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน ห้ามจอด
รถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณริมถนน หาก
จำเป็นและหลีกเลี่ยงไม่ได้ ให้จอดชิดเขตทางหรือขอบ
ไหล่ทางมากที ่สุด และจะต้องมีไฟส่องสว่างหรือ 
ไฟกระพริบ ณ บริเวณที่จอดพร้อมท้ังให้มีเครื่องหมาย
นำทาง เช่น กรวยหรือหลักนำทางติดแถบสะท้อนแสง 
เป็นต้น ก่อนถึงบริเวณที่จอดประมาณ 100 เมตร 

• หลีกเลี ่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั ่วโมง
เร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และช่วงเย็น 
(16.00-18.00 น.) 

• การขนส่งอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย 
ต้องจัดให้มีผ้าใบคลุมมิดชิดเพื่อป้องกันวัสดุร่วงหล่น
และฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ซึ่งอาจมีผลกระทบต่อ
ประชาชนที่ใช้เส้นทางขนส่ง พร้อมทั้งตรวจสอบและ
ควบคุมไม่ให้มีวัสดุตกหล่น กรณีที่มีการร่วงหล่นของ
เศษหินและดินจากการขนส่งบริเวณพื้นที่โครงการ 
และพื้นที่ใกล้เคียงโดยรอบให้ดำเนินการเก็บกวาดให้
สะอาดเรียบร้อย 

• ต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้งป้าย
เตือนให้กับผู ้ใช้รถใช้ถนน และประชาชนให้ทราบ
ล่วงหน้า 1 เดือน เกี ่ยวกับการก่อสร้างโครงการ 
เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเลี ่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว 
หรือใช้อย่างระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และไฟฟ้าส่องสว่างใน
จุดท่ีเห็นได้ชัดเจน  

• ก่อนเริ ่มงานก่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาต้องประสานกับ
หน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง อาทิ แขวงทางหลวงระนอง 
เทศบาลตำบลราชกรูด และสถานีตำรวจภูธรราชกรูด 

- ข้อมูลอุบัติเหตุที ่เกี่ยวกับการ
ก ่อสร ้ าง และการขนส ่ งของ
โครงการ 
- สภาพการชำรุดเสียหายตลอด
เส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์
ก่อสร้าง 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
1 ครั ้ ง /3 เดือน ตลอดระยะ
ก่อสร้าง 
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ในการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน หรือผู้ใช้ทางทราบ
ถึงเส้นทางเลี่ยงพื้นท่ีก่อสร้างอย่างทั่วถึง  

• กรณีได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคมนาคม
จากกิจกรรมการก่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาจะต้องหยุด
ก ิจการก ่อสร ้ าง และร ีบดำเน ินการแก ้ ไขตาม
แผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 

• จัดให้มีการติดตั ้งแสงสว่างและเครื ่องหมายจราจร
อย่างเหมาะสมและเพียงพอ เพื่อความปลอดภัยใน
เวลากลางคืนในการสัญจรของผู้ใช้ถนน เช่น ผู้ขับขี่
รถยนต์ เป็นต้น 

• ในกรณีที ่ผิวจราจรชำรุดเสียหายจากกิจกรรมของ
โครงการต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 
เพื่อป้องกันมิให้เกิดปัญหาด้านจราจร 

• จัดให้ม ีกล่องร ับเร ื ่องร ้องเร ียนปัญหาที ่เก ิดจาก
โครงการไว้ที่ด้านหน้าสำนักงานโครงการ แขวงทาง
หลวงระนอง และหมวดทางหลวงกะเปอร์ โดยมี
หมายเลขโทรศัพท์และระบุชื่อผู้ที่สามารถติดต่อได้ 
ติดตั ้งไว้ในบริเวณที่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนเพื่อ
รับทราบปัญหาขณะดำเนินการก่อสร้าง 

• ผู้ขับขี่รถบรรทุกขนส่งชิ้นส่วนและวัสดุก่อสร้างเข้า
ออกพื ้นที ่ก ่อสร้างในแต่ละวันต้องมีการสื ่อสาร
ระหว่างกันเรื่องช่วงเวลาในการเข้าออกพื้นที่ก่อสรา้ง 
เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้าในการรอขนถ่ายวัสดุในพื้นท่ี
ก่อสร้างหลายๆ คันพร้อมกัน รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่คอย
โบกให้สัญญาณเตือนว่ามีรถบรรทุกกำลังเข้าออก
พื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดการจราจรติดขัด 
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• ตรวจสอบสภาพความชำรุดเสียหายของแนวเส้นทาง
โครงการ หากพบว่ามีความเสียหายให้รีบซ่อมแซมให้
อยู่สภาพเดิม  

• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นท่ีใช้
ในการก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากบริเวณทาง
หลวงหมายเลข 4 เพ ื ่อให ้ถนนม ีสภาพสะอาด
เรียบร้อยตามมาตรฐานกรมทางหลวงเช่นเดียวกับ
เมื่อก่อนเริ่มงาน 

• จัดทำแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างบริเวณทาง
หลวงหมายเลข 4 โดยแบ่งเป็น 2 ส่วน ดังน้ี 
1) ก่อสร้างขยายคันทางใหม่ท้ังสองข้าง 

ระยะที่ 1 ดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคเดิม
และก่อสร้างสาธารณูปโภคใหม่พร้อมกับการก่อสรา้ง
ขยายช่องจราจรโดยการกั้นแนวเขตพื้นท่ีก่อสร้างให้มี
ช่องจราจรสามารถใช้งานได้ 2 ช่องจราจร ไป-กลับ 
สำหรับทางเข้า-ออกของพื้นท่ีสองข้างทางได้มีการเว้น
ทางเข้า-ออกเพื่อให้ประชาชนในชุมชนและผู้ใช้ทาง 
สามารถสัญจรได้ตามเดิม 

ระยะที่ 2 เมื่อก่อสร้างถนนส่วนขยายแล้วเสร็จ 
ปรับช่องทางจราจรจากถนนเดิมมาใช้ส่วนขยายแล้ว
จึงดำเนินการปิดพื้นที่ก่อสร้างเพื่อปรับปรุงโครงสร้าง
ชั้นทางของถนนเดิมตามแบบรายละเอียด 

ระยะที่ 3 ทาสีเครื ่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
เก็บรายละเอียด และเปิดใช้งาน  
2) ก่อสร้างคันทางใหม่ด้านขวาทางของคันทางเดิม 

ระยะที่ 1 ดำเน ินการก ่อสร ้างค ันทางใหม่
ด้านขวาทางของคันทางเดิม โดยกั้นพื้นที่ก่อสร้างกับ
ถนนปัจจุบันท่ีเปิดใช้บริการอยู่ ตามแบบรายละเอียด 
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3.1 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

ระยะที่ 2  เมื่อก่อสร้างถนนส่วนขยายแล้วเสร็จ 
เบี่ยงการจราจรไปใช้ถนนที่ก่อสร้างไว้ในระยะที่ 1 
ปรับช่องทางจราจรจากถนนเดิมมาใช้ส่วนขยายถนน
ก่อสร้างคันทางใหม่ จึงดำเนินการกั้นพื้นที่ก่อสร้าง
เพื ่อปรับปรุงโครงสร้างชั ้นทางของถนนเดิม โดย
พิจารณาขยายลาดคันทางออกจากคันทางเดิม 1.00 
เมตร ตามแบบรายละเอียด  

ระยะที่ 3  ดำเนินการก่อสร้างถนนให้เป็น 4 
ช่องจราจรและเปิดใช้งาน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เมื่อโครงการเปิดให้บริการ จะทำให้การเดินทางและการขนส่งมี

ความสะดวกรวดเร็วขึ้น ทำให้ภาพรวมของปริมาณการจราจรบน
โครงข่ายเดิมมีความคล่องตัวสูงขึ ้น โดยทางหลวงหมายเลข 4  
ช่วงกม. 615+000 และกม. 617+650 มีระดับให้บริการบนช่วงถนน
โครงการตลอดระยะดำเนินการ ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2572 – 2591 อยู่ใน
ระดับ A แสดงให้เห็นว่าการจราจรมีสภาพอิสระสามารถใช้ความเร็ว
ได้ และสามารถรองรับปริมาณจราจรได้ดีขึ้น ดังนั้น จึงคาดว่าจะมี
ผลกระทบทางบวกต่อระดับการให้บริการในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมเตรียมพื้นที ่ ประกอบด้วย การกรุยทาง ขุดตอ ปรับ

ระดับพื้นที่ และการรื้อย้ายสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่เป็นอุปสรรค
ต่อการทำงาน และกิจกรรมการก่อสร้างถนนชั่วคราว (Access 
Road) เพื่อใช้สำหรับลำเลียงวัสดุก่อสร้าง โดยมีการรื้อย้ายเสา
ไฟฟ้าแสงสว่างแบบกิ่งเดี่ยวของกรมทางหลวง บริเวณช่วง กม.
615+150 ถึง กม.615+250 จำนวน 8 ต้น และศาลาพักคอย
เดิมของกรมทางหลวงจำนวน 2 แห่ง ได้แก่ กม.615+650  
(ขวาทาง) และกม.616+280 (ขวาทาง) ซ่ึงในระหว่างการรื้อย้าย
เสาไฟฟ้าแสงสว่าง จะทำให้พื้นท่ีบริเวณดังกล่าวไม่มีไฟส่องสว่าง 
ส ่งผลกระทบต่อผ ู ้ ใช้ทางทำให้เส ี ่ยงต ่อการเกิดอ ุบ ัต ิเหตุ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ก ่ อนดำเน ิ นการร ื ้ อย ้ าย เสาไฟฟ ้ าส ่ องสว ่ า ง  

ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างของโครงการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับ
ระยะเวลาในการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่าง ผ่านสื่อต่าง ๆ 
เช่น แผ่นพับ ป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะทำการรื้อย้าย 
เป็นต้น เพื่อให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 15 
วัน เพื่อให้เกิดผลกระทบต่อประชาชนน้อยท่ีสุด 

• การรื้อย้ายศาลาพักคอย กำหนดให้มีการประชาสัมพันธ์
ล่วงหน้า 7 วัน โดยประสานงานผ่านทางผู้นำชุมชนและ
เผยแพร่ข้อมูลผ่านป้ายประชาสัมพันธ์ ในจุดที ่อยู่
ใกล้เคียงศาลาพักคอย ท้ัง 2 แห่ง  
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3.2 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ             
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
  

โดยเฉพาะบริเวณใกล้กับฟาร์มระนอง บริษัท ซีพีเอฟ (ประเทศ
ไทย) จำกัด (มหาชน) ซ่ึงมีการเข้า-ออกของพนักงาน นอกจากน้ี 
ในการรื ้อย้ายศาลาพักคอยเดิมของกรมทางหลวง ส่งผลให้
ประชาชนผู้ใช้บริการศาลาพักคอยไม่สามารถใช้งานได้ชั่วคราว 
จึงกำหนดให้มีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ดำเนินการก่อสร้างศาลาพักคอยใหม่ทันทีตามแบบ
มาตรฐานกรมทางหลวง Type A บร ิเวณใกล้ เค ียง
ตำแหน่งเดิมเพื่อทดแทนศาลาทางหลวงเดิม 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีกล่องรับเรื ่องร้องเรียนของ
ประชาชนในพื้นที่ ด้านหน้าสำนักงานโครงการ แขวงทาง
หลวงระนอง และหมวดทางหลวงกะเปอร์ หากมีเรื ่อง
ร้องเรียนเกี่ยวกับปัญหาการใช้งานระบบสาธารณูปโภคท่ี
เกิดจากกิจกรรมของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้อง
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขโดยเร็ว 

• ให้ผู้ควบคุมงานหรือผู้ดำเนินการ จัดทำแผนการรื้อ
ย้ายท่ีชัดเจนให้กับกรมทางหลวง  

• ระยะเวลาในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภค ควร
ดำเนินการในช่วงเวลากลางวัน 09.00-15.00 น. เพื่อ
ไม่ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินการ
ในช่วงวันหยุดราชการ 

• เมื่อทำการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่าง และศาลาพักคอย 
ในพื้นที่ก่อสร้างแล้วเสร็จจะต้องเก็บกวาดเศษดิน/หิน 
และเศษวัสดุต่าง ๆ ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน 

• ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่างให้แล้ว
เสร็จก่อนการก่อสร้าง และต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จ
โดยเร็วท่ีสุด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เมื่อโครงการแล้วเสร็จ ได้มีการติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างให้ครอบคลุม

ในทุกพื้นที่ของโครงการ เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทาง และประชาชนผู้อยู่
อาศัยโดยรอบได้รับความสะดวกปลอดภัย ตลอดแนวโครงการ และ
มีการก่อสร้างศาลาพักคอยใหม่ทดแทนของเดิมแล้ว จึงกำหนดให้
ไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบ จึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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3.3 การระบายน้ำและการควบคุม 
น้ำท่วม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง อาจก่อให้มีการกองเศษวัสดุและกองดิน

ปิดขวางทางระบายน้ำ ทำให้ทางระบายน้ำมีโอกาสเกิดการ 
อุดตัน ตื้นเขินมากขึ้นและทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลงไป
จากเดิม เมื่อมีฝนตกหนักอาจทำให้เกิดน้ำท่วมขังในพื้นที่ตามมา 
โดยผลกระทบท่ีเกิดขึ้นมีขอบเขตกระจายออกเป็นวงกว้างครอบคลุม
พื้นท่ีบริเวณเขตทาง แต่อยู่ในวงจำกัดเฉพาะในแนวเส้นทางโครงการ
เท ่าน ั ้น และเก ิดข ึ ้นในบางช ่วงของแนวเส ้นทางโครงการ  
จึงกำหนดให้ผลกระทบทางลบต่อการกีดขวางทางไหลของน้ำหรือ
ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ห้ามเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น กองดิน หิน และทราย 

ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติในปัจจุบัน 
• อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจาก

การก่อสร้าง หากโครงการฯ ไม่มีความจำเป็นต้องใช้งาน
แล้ว ต้องรีบนำออกจากพื้นที่ก่อสร้างทันที หรือต้องมี
การจัดเก็บให้เป็นระเบียบเพื่อรอการนำออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง ไม่ให้กีดขวางทางไหลของน้ำ 

• กำหนดให้รูปแบบระบบระบายน้ำตามยาวเป็นคูระบาย
น้ำข้างทาง ทั้งนี้ กรณีระดับคันทางสูงกว่าระดับพื้นท่ี
ด้านข้างมากกว่า 1.20 เมตร กำหนดให้เป็นลาดดินถม
ด้านข ้าง (Side Slope) สำหร ับกรณ ีท ี ่ ระด ับพ ื ้นท่ี
ด้านข้างและมีระดับใกล้เคียงกับระดับถนนซึ่งระดับน้ำ
อาจส่งผลกระทบกับโครงสร้างชั้นทางได้น้ัน กำหนดให้มี
รางระบายน้ำข้างทางเพื่อระบายน้ำลงสู่ทางน้ำธรรมชาติ
และลำน้ำสาธารณะต่อไป 

• ปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามการออกแบบ โดยเพิ่ม
ขนาดท่อลอดกลมเป็นเส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า  
1 เมตร ทุกแห่ง และปรับเปลี่ยนประเภทของท่อลอด
กลมเป็นท่อลอดเหลี ่ยม 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณ กม. 
614+908 และ กม. 615+548 เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพใน
อาคารระบายน้ำของถนนโครงการ ให้มีค่าส่วนเผื่อความ
ปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 1.50  

• การก่อสร้างในฤดูฝนต้องระมัดระวังการเกิดน้ำท่วม
ขังในด้านใดด้านหนึ่งของถนน หากพบการท่วมขัง
เกิดขึ ้น ต้องจัดหาเครื ่องสูบน้ำหรือหาทางระบาย
น้ำฝนให้ออกจากเขตน้ำท่วมโดยด่วน เพื ่อไม่ให้
ประชาชนได้รับความเดือดร้อน 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

ระบบระบายน้ำเดิมของโครงการ 
จำนวน 8 แห่ง ประกอบด้วย  
1) ท่อลอดกลม จำนวน 6 แห่ง 

ได้แก่  
- กม.614+908 
- กม.615+548 
- กม. 615+754 
- กม. 617+019 
- กม. 617+582  
- กม.617+972  

2) สะพานข ้ า ม แ ห ล ่ ง น้ ำ 
จำนวน 2 แห่ง ได้แก่  

- ห้วยบอน  
(กม. 616+896)  

- คลองละออง  
(กม. 617+848) 

• ดัชนีตรวจวัด 
การเกิดน้ำท่วมขังในพื้นท่ี 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
1 คร ั ้ ง /3 เด ือน ตลอดระยะ
ก่อสร้าง 
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3.3 การระบายน้ำและการควบคุม 
น้ำท่วม (ต่อ) 
 
  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ 
Temporary Silt Fence ความสูง 1 เมตร บริเวณริม
ตลิ่งทั้งสองฝั่งของลำน้ำ เพื่อให้สามารถกรองตะกอน
ที่ชะล้างจากกิจกรรมการเตรียมพื้นที่และกิจกรรมผิว
ทางและชั้นทางลงสู่ห้วยบอน (กม.616+896) และ
คลองละออง (กม.617+848) 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้โครงการ ทุกพื้นที่รับน้ำจะมีค่า

ส่วนเผื ่อความปลอดภัย (Factor of Safety: F.S) มากกว่า 1.5  
ซ่ึงสามารถรองรับปริมาณน้ำหลากได้ดีกว่าเดิม อย่างไรก็ตาม หาก
ไม่มีการดูแลรักษาอาคารระบายน้ำ อาจส่งผลให้อาคารระบายน้ำ
เกิดการอุดตันได้ ซึ่งทำให้ระบบระบายน้ำมีประสิทธิภาพในการ
ระบายน้ำลดลง ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• แขวงทางหลวงระนอง กรมทางหลวง ต้องดูแลอาคาร

ระบายน้ำของโครงการให้ใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
หากพบการชำรุดต้องดำเนินการแก้ไขทันที และหาก
พบว่ามีการสะสมของตะกอน วัชพืช และขยะมูลฝอย 
ต้องดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อไม่ให้กีดขวางการ
ระบายน้ำของพื้นท่ี 

- 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน 
• ลักษณะความสัมพันธ์ของคนในชุมชนในพื้นที่ศึกษาของโครงการ 

มีความสัมพันธ์เหมือนเครือญาติ ซึ่งกิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นในระยะ
เตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง การดำเนินกิจกรรมอาจมี 
สิ่งกีดขวางหรือมีเครื่องจักรกลวางบนผิวจราจรระหว่างทางเข้า - ออก
หมู ่บ้าน อาจทำให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางไปมาหาสู่
ระหว่างคนในชุมชนที่อยู ่สองข้างทางแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่  
หมู่ 1 บ้านละออง ตำบลราชกรูด แม้สภาพแวดล้อมปัจจุบันของ
ชุมชนบ้านละอองจะแยกเป็น 2 ฝั่งตั้งอยู่ริมถนน แต่เนื่องจากคนใน
ชุมยังคงมีปฏิสัมพันธ์ต่อกันและยังคงเดินทางไปมาหาสู่กันอย่าง
สม่ำเสมอซ่ึงการดำเนินกิจกรรมดังกล่าว อาจทำให้การข้ามถนนไปมา
หาสู่ของคนในชุมชนสองข้างทางไม่สะดวกดังเดิม ทั ้งนี ้ กิจกรรม

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ บริเวณจุดเริ่มต้น

และจุดสิ้นสุดโครงการ จำนวน 2 จุด โดยติดตั้ง 2 บริเวณ 
คือ บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (กม.614+583) จำนวน 1 
ป้าย และจุดสิ้นสุดโครงการ (กม.618+000) จำนวน 1 ป้าย 

• ประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งหรือติดประกาศให้ผู้ใช้รถ
ใช้ถนน และประชาชนทราบล่วงหน้า เกี ่ยวกับการ
ก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มต้นและ
สิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงานเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางได้
หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว 

• ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น ได้แก่ 
เทศบาลตำบลราชกรูด องค์การบริหารส่วนตำบล 
หงาว  และประสานงานก ับผ ู ้ น ำช ุ มชน เพื่ อ
ประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ แจ้งระยะเวลาและ

ระยะก่อสร้าง 
• วิธีการ 

-  สำรวจความค ิ ด เห ็ นของ
ประชาชน 

• กลุ่มเป้าหมาย 
1. กลุ่มผู้นำชุมชน 
2. กล ุ ่มท่ีพื้นที ่อ ่อนไหวด ้าน
สิ่งแวดล้อม 
3. กลุ ่มท่ีครัวเรือนที ่อาศัยอยู่ 
ในระยะ 500 เมตร  
4. กลุ่มสถานประกอบการที่อยู่
ใน ระยะ 500 เมตร 
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4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

ดังกล่าวเกิดขึ้นในช่วงเวลาสั้น ๆ เท่าน้ัน จึงส่งผลกระทบต่อการไปมา
หาสู่ไม่มากนัก ดังน้ัน จึงคาดว่าส่งผลกระทบระดับต่ำ 

ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
• กิจกรรมการก่อสร้างจะมีแรงงานเข้ามาในพื้นท่ีมากขึ้น จำนวน 30 

คน โดยมีบ้านพักคนงานก่อสร้าง ตั้งอยู่บริเวณริมทางหลวงหมายเลข 
4 อยู่ด้านขวาทางของบริเวณ ช่วง กม.624+278 ถึง กม.624+553  
จะมีคนงานเข้ามาจับจ่ายใช้สอยในพื้นที่ อาจมีการจัดจ้างแรงงานใน
พื้นที่ ทำให้มีเงินทุนหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นจะเป็นลักษณะของการหมุนเวียนของเงินที่ใช้ในการจับจ่าย
ของคนงานที่ซื้อเครื่องอุปโภคและบริโภคต่าง ๆ ในท้องถิ่น ซึ่งจะ
ส่งผลดีต่อผู้ประกอบอาชีพค้าขาย และเป็นผลกระทบทางบวกต่อ
เศรษฐกิจในพื้นท่ี ซ่ึงชุมชนท่ีจะได้รับผลประโยชน์โดยตรง คือ ชุมชน
ที่อยู่ใกล้กับตำแหน่งของบ้านพักคนงาน แต่เนื่องจากการใช้แรงงาน
สำหรับการก่อสร้างและศักยภาพในการใช้จ่ายของคนงานมีจำนวน 
ไม่มากนัก ดังน้ัน จึงคาดว่าส่งผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับต่ำ 

• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง อาจส่งผลให้สูญเสียพื้นที่ผิวที่ใช้สัญจรใน
หลาย ๆ ช่วงของแนวเส้นทาง ทำให้การเดินทางในพื้นที่ลำบากและ
เกิดความล่าช้า ซึ ่งจะส่งผลต่อความไม่สะดวกในการเข้าถึงสถาน
ประกอบการที่อยู่ในพื้นที่โครงการ ส่งผลต่อเนื่องถึงเศรษฐกิจของ
ชุมชนอาจทำให้รายได้ของชุมชนลดลง อย่างไรก็ตามจะไม่มีการ 
ปิดกั ้นทางเข้า-ออกสถานประกอบการแต่อย่างใดทั ้งนี ้ รวมถึง
กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นในช่วงเวลาสั้น ๆ ดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ำ 

ขั้นตอนในการก่อสร้างเฉพาะในแต่ละพื้นที่ ก่อนการ
ก่อสร้างอย่างน้อย 1 เดือน ผ่านหอกระจายข่าว/เสียง
ตามสายของหมู่บ้านให้ประชาชนรับทราบ 

• จัดให้มีตู้รับเรื่องร้องเรียนปัญหาที่เกิดจากโครงการไว้
ที่ด้านหน้าสำนักงานโครงการ แขวงทางหลวงระนอง 
และหมวดทางหลวงกะเปอร์ โดยมีหมายเลขโทรศพัท์
และระบุชื่อผู้ที่สามารถติดต่อได้ ติดตั้งไว้ในบริเวณท่ี
สามารถมองเห็นได้ชัดเจนเพื่อรับทราบปัญหาขณะ
ดำเนินการก่อสร้าง รวมทั้งตอบกลับข้อร้องเรียนให้ 
ผู้ได้รับผลกระทบรับทราบโดยเร็ว ภายใน 15 วัน 

• กำหนดให้ผู้รับเหมาให้ความสำคัญในการพิจารณาจ้าง
แรงงานในท้องถิ่นเป็นอันดับแรกเพื่อลดปัญหาด้าน
สังคม/ลดปัญหาการว่างงาน และการอพยพแรงงาน 
และให้โอกาสแก่คนในพื้นที ่เข้าทำงานกับโครงการ 
ให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มรายได้ให้กับคนในชุมชน 

• จัดวางเครื่องจักรอุปกรณ์และควบคุมดูแลมิให้อุปกรณ์
เศษวัสดุก่อสร้างไปกีดขวางเส้นทางสัญจรทางเข้า – 
ออกของชุมชนและสถานประกอบการในพ้ืนท่ี 

• ดัชนีชี้วัด 
- การร ั บร ู ้ ข ้ อม ู ลข ่ าวสาร

เกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบและปัญหาที ่เกิด

ข ึ ้นก ับประชาชนในระยะ
ก่อสร้าง 

- ความคิดเห็นต่อโครงการ 
• ระยะเวลาดำเนินการ 

1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะก่อสร้าง 

 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคม

บนทางหลวง จะช่วยเพิ่มศักยภาพด้านการคมนาคมขนส่ง ทำให้
ประชาชนในพื้นท่ีมีความปลอดภัยและความสะดวกสบายในการ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ระยะดำเนินการ 
• วิธีการ 

-  สำรวจความค ิ ด เห ็ นของ
ประชาชน 
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4.1 เศรษฐกิจ-สังคม (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เดินทางมากขึ้น ซึ่งเป็นปัจจัยที่ทำให้เกิดการขยายตัวของชุมชน
เพื่อรองรับการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน การเติบโตทางเศรษฐกิจ
รวมทั้งอาจมีประชากรต่างถิ่นเข้ามาอาศัยในพื้นที่เพิ่มมากขึ้น 
ส่งผลให้ลักษณะความสัมพันธ์ระหว่างคนในชุมชนลดลง อย่างไร
ก็ตาม โดยทั่วไปสภาพสังคมจะเปล่ียนแปลงแบบค่อยเป็นค่อยไป
แต่ท้ังนี้รูปแบบของโครงการไม่มีการปิดกั้นทางเข้า-ออกของถนน
โครงการ ประชาชนยังสามารถใช้เส้นทางเดิมที ่มีในท้องถิ่น
เดินทางสัญจรไป-มาหาสู่กันได้ตามปกติ ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน 

ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน 
• การพัฒนาโครงการทำให้การเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว 

และเพิ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงข่ายซึ่งจะช่วย
ส่งเสริมการพัฒนาด้านต่าง ๆ และส่งผลให้เศรษฐกิจของชุมชน 
ดีขึ้น รวมถึงการเดินทางท่องเที่ยว และการพัฒนาโครงการจะ
ช่วยสนับสนุนการท่องเที่ยวในแถบทะเลภาคใต้ด้านตะวันตก 
หรือฝั ่งทะเลอันดามัน เพื ่อเชื ่อมโยงแหล่งท่องเที ่ยวในพื้นท่ี
จังหวัดภูเก็ต จังหวัดพังงา และจังหวัดระนอง ให้สามารถ
ท่องเที่ยวได้อย่างสะดวกและปลอดภัยมากขึ้น ดังนั้น จึงคาดว่า
ผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง 

• กลุ่มเป้าหมาย 
1. กลุ่มผู้นำชุมชน 
2. กล ุ ่มท่ีพื้นที ่อ ่อนไหวด ้าน
สิ่งแวดล้อม 
3. กลุ่มท่ีครัวเรือนที่อาศัยอยู่ใน
ระยะ 500 เมตร  
4. กลุ ่มสถานประกอบการใน
ระยะ 500 เมตร 

• ดัชนีชี้วัด 
- การเปล ี ่ ยนแปลงสภาพทาง
เศรษฐกิจและสังคม ของครัวเรือน 
โดยเปรียบเทียบก่อนและหลังมี
โครงการ 
- ผลกระทบและปัญหาที่เกิดขึ้น
เน่ืองจากโครงการ 
- การใช้ประโยชน์จากโครงการ 
- ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการ 

• ระยะเวลาดำเนินการ 
1 ครั้ง/ปี ในช่วง 2 ปีแรก หลังจาก
น้ันติดตามทุก ๆ ปีท่ี 5 และ 10 

4.2 สาธารณสุข 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมต่างๆ เช่น การขุดดิน ปรับพื้นท่ี และการขนย้ายวัสดุ

อาจก่อให้เกิดฝุ่นละอองและมลพิษทางอากาศจากเครื่องจักร
อ ุ ปกรณ ์ท ี ่ ใ ช ้ ใ นการก ่ อส ร ้ า ง  เ ช ่ น  ฝ ุ ่ นละออง  ก ๊ าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
เสียงดังและความสั ่นสะเทือนรบกวนไปสู ่ช ุมชนและพื ้นท่ี
อ่อนไหวใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงมลพิษทางอากาศเป็น
สาเหตุของปัญหาสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดิน
หายใจ รวมท้ังเสียงดังรบกวนจากเครื่องจักรและอุปกรณ์ก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน

น ้ำผ ิวด ิน อากาศและบรรยากาศ เส ียง ความ
สั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย และสุขาภิบาลอย่างเคร่งครัดเพื่อ
ป้องกันและลดผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นต่อสุขภาพ
อนามัยของประชาชนให้น้อยท่ีสุด 

• ต้องมีการจัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ และต้องปฏิบัติตามมาตรฐานหรือกฎหมายต่าง ๆ  
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4.2 สาธารณสุข (ต่อ) 
 

อาจทำให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญ และรบกวน
การดำเนินชีวิตประจำวันของประชาชน และส่งผลกระทบต่อ
ชุมชนและพื ้นที ่อ ่อนไหวด้านสิ ่งแวดล้อมที ่อยู ่ใกล้กับพื ้นท่ี
ก่อสร้างโครงการในระยะ 100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ได้แก่ สำนักสงฆ์บกต้อ กม.616+226 (ระยะห่าง 31 
เมตร)และหมู่ 1 บ้านละออง กม.617+940 (ระยะห่าง 25 เมตร) 
ดังน้ันจึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมภายในสำนักงานควบคุม และบ้านพักคนงานก่อสร้างจะ
ก่อให้เกิดขยะมูลฝอยจากกิจกรรมประจำวันของคนงาน ซึ่งหาก 
ไม่มีการจัดการหรือขาดประสิทธิภาพในการจัดการ อาจทำให้
เกิดแหล่งเพาะพันธุ์ของหนู แมลงวัน และยุง ซึ่งเป็นพาหะนำ
โรคติดต่อสู่คนได้ รวมถึงจะก่อให้เกิดน้ำเสีย ซ่ึงหากมีการจัดการ
ด้านสุขาภิบาลไม่เพียงพอจะส่งผลต่อสภาพแวดล้อม ทำให้เกิด
กลิ ่นเน่าเหม็นส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนในพื ้นที ่และ
ก่อให้เกิดปัญหาสุขภาพตามมา ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบ
ในระดับปานกลาง 

• ภายในสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้างต้องมี
การจัดหาน้ำใช้ในกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการ หากมีการหาน้ำ
สะอาดไว้ไม่เพียงพออาจก่อให้เกิดการแพร่ระบาดของโรคต่าง ๆ 
และแพร่กระจายไปสู่ชุมชนใกล้เคียงได้ เช่น บิด อหิวาตกโรค 
โรคท้องร่วง และอาหารเป็นพิษ เป็นต้น ดังนั้น จึงคาดว่าจะมี
ผลกระทบในระดับปานกลาง 

• การมีคนงานก่อสร้างเข้ามาในพื้นที่ อาจทำให้มีจำนวนผู้ป่วย
เพิ่มขึ้นและส่งผลต่อขีดความสามารถของการรองรับผู้ป่วยของ
สถานบริการสาธารณสุขในพื้นท่ีได้ ทั้งนี้ สถานพยาบาลที่ใกล้
ที่สุด จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลห
งาว (ระยะห่าง 2.1 กิโลเมตร) และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลราชกรูด (ระยะห่าง 6 กิโลเมตร) ซึ่งมีการให้บริการด้าน
สาธารณสุขต่าง ๆ เช่น ด้านการรักษาพยาบาล งานควบคุม

ที ่เกี ่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศกระทรวงสาธารณสุข  
ท่ี 7/2538 กำหนดจำนวนคนงานต่อพื้นท่ีอาคารท่ีพัก
ของคนงานก่อสร้าง เป็นต้น 

• กำหนดให้มีการตรวจคัดกรองโรคเบื ้องต้น เช่น  
โรคติดเชื ้อไวรัสโคโรนา 2019 (Covid-2019) หรือ
โรคระบาดชนิดอื่น ๆ ในคนงานก่อสร้างก่อนเข้ามา
ทำงานในพื้นท่ีโครงการ และให้คนงานก่อสร้างปฏิบัติ
ตามแนวทางด ้านสาธารณส ุขของกรมอนามัย 
กระทรวงสาธารณสุขอย่างเคร่งครัด  

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดด้าน
สาธารณสุขเพื่อป้องกันการแพร่ระบาดของโรคระบาด 
สำหรับสถานที่ก่อสร้างและบ้านพักแรงงานก่อสร้าง 
(กรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข พ.ศ.2564) 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้น ไว้บริเวณบ้านพัก
คนงานก่อสร้างสำหรับคนงานในพื้นที่โครงการ เพื่อลด
ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของ
หน่วยงานให้บริการด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี  

• บริเวณที่พักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู่ที่ถูก
สุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 

• จัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความ
ต้องการของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้ 200 
ลิตร/คน/วัน (สผ , 2560) ซึ ่งภายในที ่พ ักคนงาน  
มีคนงาน จำนวน 30 คน ดังนั้น ต้องจัดเตรียมน้ำใช้
ภายในท่ีพักคนงานประมาณ 6 ลูกบาศก์เมตร/วัน 

• ประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขที่อยู่ใน
พื้นที่โครงการ ที่สามารถรองรับการรักษาพยาบาลได้
ในกรณีท่ีเกิดการบาดเจ็บเล็กน้อย ได้แก่ โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพตำบลหงาว (ระยะห่าง 2.1 กิโลเมตร) 
และโรงพยาบาลส่งเสร ิมส ุขภาพตำบลราชกรูด 

- 
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4.2 สาธารณสุข (ต่อ)  ป้องกันโรค งานส่งเสริมสุขภาพ และฟื้นฟูสภาพจากการเจ็บป่วย 
พบว่ามีจำนวนเพียงพอสำหรับรองรับคนงานก่อสร้างที่เจ็บป่วย
เพิ่มขึ้นได้ จึงกำหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบให้อยู ่ใน
ระดับต่ำ 

(ระยะทาง 6 กิโลเมตร) และในกรณีที่เกิดเหตุฉุกเฉิน
ขั ้นวิกฤตให้ส่งต่อผู ้ป่วยไปยัง โรงพยาบาลระนอง 
(ระยะทาง 16.71 กิโลเมตร) 

• จัดให้มีน้ำดื่มภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความ
ต้องการของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำ 5 ลิตร/
คน/วัน ซึ่งภายในที่พักคนงาน มีคนงานจำนวน 30 
คน ดังนั ้น ต้องจัดเตรียมน้ำดื ่มภายในที่พักคนงาน
ประมาณ 0.15 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

• แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความ
สะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์
เรื่องการรักษาความสะอาดในบริเวณที่พักคนงาน 

• ประสานให้เทศบาลตำบลราชกรูด เข้ามาจัดการขยะมูล
ฝอยจากพื้นท่ีสำนักงานและบ้านพักคนงาน โดยกำหนดให้
มีการเก็บขนขยะจากพื้นที ่โครงการอย่างน้อย 1-2 วัน 
เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของพาหะนำโรค 

• หลังจากก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จต้องดำเนินการ
ติดต่อรถสูบสิ่งปฏิกูลให้มาดูดสิ ่งออกจากถังเกรอะ
กรองไร้อากาศ แล้วดำเนินการรื้อถอนฝังกลบ และ
ปรับปรุงพื้นท่ีให้เรียบร้อย 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เมื่อเปิดให้ดำเนินโครงการทำให้การคมนาคมมีความสะดวก อีก

ทั้งยังมีการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจร ส่งผลให้เกิดมลพิษทาง
อากาศและเสียงจากการจราจรบนสะพานโครงการ อาจส่งผล
กระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู่
ใกล้เคียงโครงการได้ ซ่ึงจากผลการประเมินคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือน จากการคาดการณ์ด้วยแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ พบว่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานที่กำหนดในทุกแห่ง 
ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระหว่างการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัย

ของคนงานก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
มีผลกระทบต่อระบบทางเดินหายใจของคนงานก่อสร้างได้ 
รวมถึงในระหว่างการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดเสียงดังจากการ
ก่อสร้าง เครื่องจักรกล อาจทำให้เกิดปัญหาเกี่ยวกับการได้ยิน
ของประสาทหู และอาจเกิดแรงสั่นสะเทือนที่ส่งผลต่อคนงาน
ก่อสร้างได้ หากคนงานปฏิบัติงานด้วยความประมาท และ 
ไม่ปฏิบัติตามกฎข้อกำหนดหรือระเบียบการปฏิบัติงานของ
คนงาน อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บจากการทำงาน
ได้ นอกจากนี้ คนงานที่ทำงานอยู่บริเวณถนนเสี่ยงต่อการถูก
เฉี่ยวชนจากรถที่สัญจรไปมา ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้าน

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ดังน้ี 
- ประกาศกรมสวัสด ิการและค ุ ้มครองแรงงาน

กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน 
พ.ศ. 2554  

- พระราชบ ัญญ ัต ิค ุ ้ มครองแรงงาน พ.ศ. 2541  
(ฉบ ับท ี ่  4) พ.ศ.2554 (ฉบ ับท ี ่  5) พ.ศ.2560  
(ฉบับท่ี 7 ) พ.ศ. 2562 และ (ฉบับท่ี 9) พ.ศ. 2568  

- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ 
และดำเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดล้อมในการทำงานเกี ่ยวกับงาน
ก่อสร้าง พ.ศ.2564  

• ผู ้ร ับเหมาจะต้องจ้างแรงงานต่างด้าวที ่ผ่านการขึ้น
ทะเบียนตามกฎหมายและมีใบอนุญาตในการทำงาน 
เพื่อให้แรงงานสามารถเข้าถึงสิทธิ์ในการรับบริการทาง
การแพทย์ได ้อย ่างถูกต ้อง และผู ้ร ับเหมาจะต ้อง
ดำเนินการจัดทำประกันสุขภาพให้แก่แรงงานต่างด้าว
ตามข้อกำหนดของภาครัฐ เพื่อให้มั่นใจว่าแรงงานจะ
ได้รับการรักษาพยาบาลท่ีเหมาะสม 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง ความ
สั่นสะเทือน และการคมนาคมอย่างเคร่งครัด 

• จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ ดูแล และ
บำรุงรักษาเครื ่องจ ักรอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้อง
เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงาน และ
กำหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบ บำรุงรักษา

- 
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4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หาก
พบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหายต้องซ่อมแซม
ทันที เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงานให้
เหมาะสม และเป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย 
เรื่องความปลอดภัยในการทำงานเกี่ยวกับสภาพแวดล้อม 
เช่น ความร้อน แสงสว่าง เสียง มาตรฐานอุปกรณ์ 

• ผู้รับเหมาต้องตรวจสุขภาพคนงานและพนักงานก่อน
เข้าปฏิบัต ิงาน รวมถึงตรวจสุขภาพคนงานและ
พนักงานประจำปี 

• ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัย
ส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก 
เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่นๆ 
ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน และควบคุมให้พนักงานท่ี
ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์ เครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคล
อย่างเคร ่งคร ัด และกำหนดให้ม ี เจ ้าหน้าที ่ ความ
ปลอดภัย (จป.) ควบคุมดูแลความปลอดภัย 

• กำหนดให้สับเปลี่ยนคนงานท่ีทำงานบริเวณท่ีมีระดับเสียง
เกิน 85 เดซิเบล (เอ) โดยให้ทำงานได้วันละไม่เกิน 8 ชม. 

• กำหนดให้คนงานก่อสร้างที ่ต้องปฏิบัติงานภายใน
บร ิเวณที ่ม ี เส ียงดัง เป ็นระยะเวลานานติดต ่อกัน  
8-10 ชม. ต้องสวมใส่เครื่องอุดหู (Ear Plugs)  

• ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ในเขต
ก่อสร้างส่วนใดที่เป็นอันตราย ผู้ที่เข้าไปในเขตดังกล่าว
ต้องสวมหมวกนิรภัย และทำป้ายแสดงเขตอันตราย 
ให้ชัดเจนทุกแห่ง รวมท้ังจัดทำรั้วกั้น หรือเส้นแสดงเขต
อันตราย ณ ที่ตั้งของเครื่องจักรที่อาจเป็นอันตรายให้
ชัดเจนทุกแห่ง 
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4.3 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื ้องต้น ไว้ในพื ้นท่ี
ก่อสร้าง และสำนักงานโครงการ กรณีมีอุบัติเหตุขั้น
ร้ายแรงเกิดขึ ้นระหว่างการปฏิบัติงาน จะต้องรีบ
ดำเนินการส่งให้สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้ที่สุด ได้แก่ 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลหงาว เบอร์ติดต่อ 
07 782 3261 และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล 
ราชกรูด เบอร์ติดต่อ 07 784 0053 และในกรณีท่ีเกิด
เหตุฉุกเฉินขั้นวิกฤตให้ส่งต่อผู้ป่วยไปยัง โรงพยาบาล
ระนอง เบอร์ติดต่อ  07 781 2630 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ก ิจกรรมในระยะดำเน ินการและบำร ุงร ักษา ประกอบด ้วย  

การคมนาคมบนถนนโครงการ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน 
เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้
ตามปกติ ซ ึ ่งท ุกก ิจกรรมม ีการดำเนินการอย ู ่บนผิวจราจร  
เป็นกิจกรรมที่ใช้ระยะเวลาสั้นๆ และไม่ได้มีการใช้เครื่องจักรขนาด
ใหญ่ แต่กิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัยของคนงานก่อสร้างได้ ดังนั ้น จ ึงกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ในช่วงที ่มีการซ่อมบำรุงกรมทางหลวงต้องปฏิบัติตาม

กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
• ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตพื้นท่ีท่ีทำการซ่อมบำรุงให้ชัดเจน 
• ติดตั ้งป้ายเตือน หรือกรวยสะท้อนแสงเป็นระยะๆ 

ประมาณ 200 เมตร ก่อนถึงบริเวณที่จะมีการซ่อมบำรุง 
เพื่อให้รถท่ีสัญจรไปมามีความระมัดระวัง 

• พนักงานซ่อมบำรุงทางหลวงจะต้องมีอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล (PPE) เช่น หมวกแข็ง ถุงมือ รองเท้า
บูท และเสื้อแถบสะท้อนแสงหรือเสื้อกั๊กสีสดที่สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกล เพื่อเพิ่มความปลอดภัยใน
การทำงาน 

- 

4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการอยู ่ในพื้นท่ี

ก่อสร้างของโครงการ อาจจะมีเศษวัสดุที่เกิดจากการก่อสร้างกอง 
กีดขวางเส้นทางสัญจร ส่งผลกระทบต่อผู้ใช้เส้นทางในบริเวณทาง
หลวงหมายเลข 4 ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ หากขอบเขตพื้นท่ี
ก่อสร้างไม่ชัดเจน อาจทำให้คนที่สัญจรไปมารวมทั้งผู้ใช้รถได้รับ
อันตรายได้ โดยเฉพาะในเวลากลางคืน คนที่สัญจรไปมา รวมทั้งผู้ใช้

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุ

ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร ่งคร ัด และข ับข ี ่ยานพาหนะอย ่างระมัดระวัง  
เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตัวผู้ขับขี่เองและ 
ผู้ร่วมใช้เส้นทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียง
แนวเส้นทางโครงการ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบร่วมกับปัจจัยด้าน

คมนาคมขนส่ง 
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4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถอาจมองไม่เห็นพื้นที่ก่อสร้างหรือไม่ทราบว่าบริเวณดังกล่าวเป็น
พื ้นที ่ก ่อสร้างก็อาจทำให้เกิดอุบัต ิเหตุได้ ดังนั ้น จึงคาดว่ามี
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง 
รวมถึงงานขนย้าย เก็บเศษวัสดุออกจากพื้นท่ีโครงการ อาจจะมีการ
ร่วงหล่นของเศษวัสดุจากรถบรรทุกขณะทำการขนส่งอุปกรณ์
ก่อสร้าง รวมท้ังการขับขี่รถโดยประมาทและไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร  
ซึ่งทำให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนต่อพนักงาน
ขับรถและผู้สัญจรไปมา ในบริเวณพื้นที่โครงการทั้งทางหลวงสาย
หลักของโครงการท่ีใช้เป็นเส้นทางในการขนส่งวัสดุก่อสร้างได้ อีกท้ัง
ส ่วนใหญ่ม ีประชาชนใช ้เส ้นทางดังกล ่าวในการสัญจรไปมา 
โดยเฉพาะบริเวณเส้นทางหลวงสายหลักจะมีประชาชนสัญจร
ค่อนข้างมาก ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

• ต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้งป้าย
เตือนให้กับผู ้ใช้รถใช้ถนน และประชาชนให้ทราบ
ล่วงหน้า เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ เพื่อให้ผู้ใช้ทาง
ได้หลีกเลี ่ยงการใช้เส ้นทางดังกล่าว หรือใช้อย ่าง
ระมัดระวัง โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งป้าย
ประชาสัมพันธ์และไฟฟ้าส่องสว่างในจุดท่ีเห็นได้ชัดเจน 

• การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน ห้ามจอด
รถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณริมถนน หาก
จำเป็นและหลีกเลี่ยงไม่ได้ ให้จอดชิดเขตทางหรือขอบ
ไหล่ทางมากที ่สุด และจะต้องมีไฟส่องสว่างหรือไฟ
กระพริบ ณ บริเวณที่จอดพร้อมทั้งให้มีเครื่องหมายนำ
ทาง เช่น กรวยหรือหลักนำทางติดแถบสะท้อนแสง เป็น
ต้น ก่อนถึงบริเวณท่ีจอดประมาณ 100 เมตร (ตามคู่มือ
การใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจร-บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง) 

• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นที่ใช้
ในการก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง  
เพื่อคืนพื้นผิวจราจรตามมาตรฐานกรมทางหลวง  

• บริเวณช่วง กม.617+000 ถึง กม.617+600 กำหนดให้
มีการออกแบบปรับปรุงแนวเส้นทาง (Alignment) และ
เพิ่มรัศมีโค้ง รวมถึงมีการติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความ
ปลอดภัย เช่น การติดตั ้งราวกันตก (Guardrail) ป้าย
เตือนบริเวณทางโค้ง เป็นต้น เพื่อลดอุบัติเหตุและเพิ่ม
ความปลอดภัยในการใช้เส้นทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การคมนาคมบนถนนโครงการจะเป็นกิจกรรมที่เป็นประโยชน์ในการ

เชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น และ
ลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ และสามารถรองรับปริมาณจราจรท่ีเพิ่มขึ้น
ในอนาคตได้ ดังน้ัน จึงส่งผลกระทบด้านบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• หากมีการซ่อมแซมผิวทาง กรมทางหลวงต้องติดป้าย

เตือน และป้ายจำกัดความเร็วล่วงหน้าประมาณ 200 
เมตร เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถมองเห็นได้อย่าง

- 
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4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
(ต่อ) 
  

• งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และ 
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิว
ทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยอาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุระหว่างการเดินทางสำหรับผู้ใช้เส้นทางที่ไม่ทราบว่า
กำลังมีการซ่อมแซมผิวทางอยู่ หรือผู้ท่ีขับขี่รถด้วยความเร็วสูง 
อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ ้นในบางช่วงของแนว
เส้นทาง และใช้ระยะเวลาสั้นๆ  ดังนั้น จึงคาดว่ามีผลกระทบใน
ระดับต่ำ 

ชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการใช้รถท่ีมีความเร็วสูง 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง เป็นกิจกรรม

ที่มีแรงงานในท้องถิ่นและต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่ ก่อให้เกิดปัญหา
อาชญากรรม และความเสี ่ยงของการเกิดความไม่ปลอดภัยต่อ
ประชากรที่อาศัยอยู่ในชุมชมใกล้เคียงบ้านพักคนงาน ได้แก่ หมู่ 3 
บ้านราชกรูด ซึ่งการมีแรงงานเข้ามาในพื้นที่อาจทำให้ส่งผลกระทบ
ต่อความไม่ปลอดภัยในสังคมเพิ ่มขึ ้นได้บ้าง ดังนั ้น จึงกำหนด
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การจ้างคนงานก่อสร้าง ควรพิจารณาการจ้างแรงงานใน

ท้องถิ่น เพื่อช่วยลดปัญหาด้านความไม่ปลอดภัยและ
ความขัดแย้งระหว่างคนงานเน่ืองจากคนงานต่างถิ่น 

• จัดให้มีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจสุขภาพ
ก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน เพื่อป้องกันการเกิดปัญหายาเสพ
ติดและปัญหาอาชญากรรม 

• ผู้รับเหมาต้องวางกฎเกณฑ์และข้อปฏิบัติแก่คนงาน 
เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อย พร้อมทั้งควบคุมดูแล
ความประพฤติของคนงานอย่างเข้มงวด ดังน้ี 
- กำหนดกฎระเบียบและคอยสอดส่องดูแลพฤติกรรม
คนงานก่อสร้างให้อยู่ในระเบียบ หากคนงานประพฤติ
ผิดต้องมีการว่ากล่าวตักเตือน หรือการลงโทษ 

     - กำหนดเวลาเข้า-ออกบ้านพักคนงานก่อสร้างไว้ไม่เกิน 
22.00 น. หากมีความจำเป็นต้องมีการลงชื ่อ พร้อม
บันทึกเวลาเข้า-ออก 

 - ห้ามเล่นการพนันและดื ่มสุราในบริเวณบ้านพัก
คนงานก่อสร้าง 
- ห้ามคนงานก่อสร้างเกี่ยวข้องกับสารเสพติดทุกประเภท 

- 
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4.5 ความปลอดภัยในสังคม (ต่อ) 
 

 - ห้ามส่งเสียงดังในยามวิกาล ตั้งแต่ 22.00 น. จนถึง
เวลา 06.00 น. 

 - ห้ามทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกันหรือระหว่าง
คนงานกับคนในชุมชนใกล้เคียง 

• ผู้รับเหมาให้ความร่วมมือกับตำรวจในการตรวจสอบ
บ้านพักคนงาน กรณีมีปัญหาระหว่างคนงานกับคนใน
ชุมชน เช่น ทะเลาะวิวาท รวมทั้งปัญหาอาชญากรรม
และปัญหายาเสพติด 

• กำหนดขอบเขตบริเวณพื ้นที ่สำนักงานและบ้านพัก
คนงานอย่างชัดเจน โดยต้องอยู่ภายในที่ดินสงวนนอก
เขตทางของกรมทางหลวง บริเวณริมทางหลวงหมายเลข 
4 (ด้านขวาทาง) ช่วง กม.624+278 ถึง กม.624+553 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การเปิดใช้โครงการ งานบำรุงร ักษาปกติ งานบำรุงร ักษาตาม

กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน  
เป็นงานซ่อมผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซึ่งทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เป็นกิจกรรมท่ีใช้ระยะเวลา
สั้น ๆ ในการดำเนินการ และดำเนินการโดยแขวงทางหลวงระนอง  
ซึ่งใช้แรงงานจากคนในพื้นที ่ โดยการเดินทางไป-กลับ จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อความไม่ปลอดภัยในสังคม ดังน้ัน คาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

4.6 สุขาภิบาล 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ขยะมูลฝอย : บริเวณบ้านพักคนงานซ่ึงมีคนงานจำนวน 30 คนจะ

ทำให้เก ิดขยะและเศษวัสดุก ่อสร้างจากการเตรียมพื ้นที ่ตั้ง
หน่วยงานก่อสร้าง รวมท้ังปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากกิจวัตร
ประจำวันของคนงาน เช่น เศษอาหาร กระดาษ กล่องโฟม 
พลาสติก เป็นต้น ซึ ่งคาดว่าจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของ
คนงานประมาณ 80 ลิตร/วัน ส่งผลให้มีปริมาณขยะเพิ่มมากขึ้น
หากไม่มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอย่างเพียงพอหรือ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่สำหรับก่อสร้าง บ้านพักคนงานให้ตั้งอยู่ห่างจาก

แหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร 
• บริเวณที ่พ ักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู ่ท ี ่ถูก

สุขลักษณะและสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม 
• จัดให้มีน้ำใช้ภายในที่พักคนงานให้เพียงพอต่อความต้องการ

ของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้ 200 ลิตร/คน/วัน  
(สผ., 2560) ซึ ่งภายในที่พักคนงาน มีคนงานก่อสร้าง

- 
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4.6 สุขาภิบาล (ต่อ) 
  

นำไปกำจัดอย่างถูกต้องจะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม ทำให้
เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเชื้อโรคหรือสัตว์นำ
โรคได้ ซึ่งจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บ ส่งผลกระทบต่อ ชุมชน
ใกล้เคียง อย่างไรก็ตามผลกระทบจะเกิดขึ ้นในช่วงที ่มีกิจกรรม
ก่อสร้างเท่าน้ัน จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ปริมาณน้ำเสีย : ปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดขึ้นส่วนใหญ่เกิดจากกิจกรรม
การอุปโภค-บริโภคของคนงานก่อสร้างที่พักอาศัยอยู่ในบ้านพัก
คนงาน เช่น น้ำเสียจากห้องน้ำ ห้องส้วม การอาบน้ำ การซักล้าง 
และห้องครัว เป็นต้น โดยมีคนงานก่อสร้างจำนวน 30 คน  
คิดความต้องการใช้น้ำประมาณ 200 ลิตร/คน/วัน ดังนั้น คิดเป็น
ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 6 ลิตร/คน/วัน ดังนั้น คิดเป็น
ปริมาณ น้ำเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 4.8 ลูกบาศก์เมตร/วัน ส่งผลให้
มีปริมาณน้ำเสียเพิ่มขึ ้น ทั้งนี้ระยะเวลาของการเกิดกิจกรรมใน
บ้านพักคนงานเป็นช่วงระยะเวลาสั ้นๆ ในระหว่างการก่อสร้าง
โครงการเท่านั ้น ปริมาณน้ำเสียที ่เกิดขึ ้นมีปริมาณไม่มากนัก 
ประกอบกับบริเวณบ้านพักคนงานไม่มีแหล่งน้ำอยู่ใกล้เคียง ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

จำนวน 30 คน ดังนั ้น ต้องจัดเตรียมน้ำใช้ภายในที ่พัก
คนงานประมาณ 6 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอย หรือ
ถังพลาสติกขนาด 200 ลิตร ไว ้ในบ้านพักคนงาน  
ซึ่งคาดว่าจะมีขยะจากกิจกรรมของคนงานประมาณ 80 
ลิตร/วัน โดยต้องจัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอย หรือถัง
พลาสติกขนาด 200 ลิตร แยกเป็นถังรองรับขยะเปียก 
ขยะท่ัวไป ขยะอันตราย และขยะรีไซเคิล อย่างละ 1 ถัง 
รวมจำนวน 4 ถัง และประสานให้เทศบาลตำบลราชกรูด 
ให้มีการเก็บขนขยะไปกำจัดทุก 1-2 วัน เพื่อไม่ให้เป็น
แหล่งเพาะพันธุ์ของพาหะนำโรค 

• จัดให้มีห้องส้วมในพื ้นที ่ก ่อสร้าง พื ้นที ่สำนักงาน
ชั่วคราวและที่พักคนงานอย่างเพียงพอในอัตราส่วน
คนงาน 15 คนต่อ 1 ห้อง ซึ่งคนงานทั้งหมด 30 คน 
ต้องจัดให้มีห้องน้ำห้องส้วมไม่น้อยกว่า 2 ห้อง 

• จัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไร้อากาศ 
ขนาดไม่น้อยกว่า 4.8 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน สำหรับห้องส้วม 
น้ำทิ้งจากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว บริเวณที่พัก
คนงาน พร้อมจัดให้ม ีบ ่อพักน้ำทิ ้งขนาดไม่น้อยกว่า  
4.8 ลูกบาศก์เมตร เก็บกักน้ำท้ิงได้ 1 วัน 

• แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความสะอาด 
และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์เรื่องการรักษา
ความสะอาดในบริเวณพื้นท่ีคนงาน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการรื้อถอนบ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง และรื้อย้ายถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปออกจากบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างบ้านพักคนงาน พร้อมปรับสภาพพื้นที่คืนให้
เรียบร้อยหลังจากท่ีโครงการดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
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4.6 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ มีการดำเนินการอยู่

บนผิวจราจร โดยใช้คนงานจำนวนน้อย ซึ่งเป็นการจ้างแรงงานแบบ
ไป-กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื ้นที ่ จ ึงไม่มี
ผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย ประกอบกับการ
ดำเนินงานบำรุงร ักษาโครงการใช้เวลาดำเนินงานไม่นาน และ
ดำเนินการภายในพื้นท่ีเขตทางท่ีมีการซ่อมบำรุงเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่
มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

4.7 ผู้ใช้ทาง 
 
 
 
 
 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมงานถมคันทาง เป็นงานถมดินคันทางพร้อมบดอัด ทำการถม

วัสดุ เช่น ดิน ทราย ดินลูกรัง เป็นต้น และบดอัดพื้นท่ี เพื่อทำเป็นคัน
ทาง โดยระหว่างการดำเนินกิจกรรมจะมีการนำเครื ่องมือหรือ
เครื่องจักรต่าง ๆ เข้าไปในพื้นที่ อาจทำให้เกิดผลกระทบต่อการกีด
ขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/การจราจรของโครงข่ายคมนาคม
ในท้องถิ่น ซึ่งการดำเนินงานดังกล่าวจำเป็นต้องกั้นแนวเขตก่อสร้าง
ไว้ และอาจต้องมีการปิดช่องจราจรหรือทำทางเบี่ยงชั่วคราว ซ่ึงส่งผล
ให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวกและต้องลดความเร็วในการขับขี่ลง 
ทำให้ใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• กิจกรรมจากการขนส่งดินและวัสดุก่อสร้าง ส่งผลกระทบต่อการการ
คมนาคมและสภาพการจราจรในปัจจุบันเล็กน้อย โดยความสามารถ
ในการรองรับปริมาณจราจรของทางหลวงหมายเลข 4 ไม่มีการ
เปลี ่ยนแปลงไปจากสภาพปัจจุบัน ผู ้ใช้ทางยังคงใช้ทางหลวง
หมายเลข 4 ได้ตามปกติ อย่างไรก็ตาม ในระยะก่อสร้างมีกิจกรรม
งานดิน งานถมคันทาง งานก่อสร้างทางเบี่ยง และงานก่อสร้างชั้น
ทาง ซึ่งมีการนำเครื่องมือหรือเครื่องจักรต่าง ๆ เข้าไปในพื้นที่ โดย
การดำเนินงานดังกล่าวจำเป็นต้องกั้นแนวเขตก่อสร้างไว้ และอาจ
ต้องมีการปิดช่องจราจรหรือทำทางเบี่ยงชั่วคราว ทำให้ผู้ใช้ทางต้อง
ลดความเร็วในการขับขี่ลงและใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น จึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการ

คมนาคมขนส่ง และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่าง
เคร่งครัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานสถานีตำรวจภูธร 
ราชกรูด อยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 6.5 กิโลเมตร 
เพื่อหารือแผนการจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 
และอำนวยความสะดวกในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ใช้ทาง
ได้หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้เส้นทางอย่าง
ระมัดระวัง  

ดำเนินการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบร่วมกับปัจจัยด้าน

คมนาคมขนส่ง 
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4.7 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เมื่อเปิดใช้โครงการ จะช่วยอำนวยความสะดวกในการเดินทาง เพิ่ม

ความปลอดภัยต่อผู ้ใช ้ทางมากยิ ่งข ึ ้น ทำให้สภาพจราจรบน
โครงข่ายในระดับภาพรวมมีความคล่องตัวสูงขึ้นหรือมีการติดขัด
น้อยลง ใช้เวลาในการเดินทางน้อยลง จึงมีผลกระทบทางบวกใน
ระดับปานกลาง 

• เมื่อเปิดใช้โครงการ จะทำให้มีปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 
4 เพิ่มขึ้น โดยถนน 4 ช่องจราจรของโครงการมีเกาะกลางแบบกด
ร่องกว้าง 7.5 เมตร หากไม่มีช่องเปิดในการกลับรถจะทำให้ผู้ใช้
ทางไม่ได้ร ับความสะดวกในการเปลี ่ยนเส้นทางการเดินทาง 
ประชาชนท่ีเดินทางมาจากชุมชนบ้านละออง ไมส่ามารถเดินทางไป
ยัง อ.กะเปอร์ หรือชุมชนบ้านละอองซึ่งอยู่คนละฝั่งถนนได้ จึงมี
ผลกระทบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงระนอง กรมทางหลวง ต้องดูแลรักษา

ป้ายสัญญาณจราจรให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
หากพบว่ามีการชำรุดเสียหายต้องซ่อมแซมหรือ
เปลี่ยนใหม่ทันที เพื่ออำนวยความสะดวกในการใช้
เส้นทางในการสัญจร 

• กำหนดให้มีจุดกลับรถระดับดินแบบเปิดเกาะกลางบนทาง
หลวงหมายเลข 4 เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง รวมท้ัง
เพื่อไม่ให้รบกวนการจราจรของรถบนทางหลวงหมายเลข 
4 จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณ กม.615+800 (กลับรถ
สองทิศทาง) และบริเวณ กม.617+678 (กลับรถทิศทาง
เดียว) 

- 

4.8 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดก
ทางวัฒนธรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้างทุกกิจกรรมอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจาย

ของดินและฝุ่นละออง เสียงดัง และแรงสั่นสะเทือนจากเครื่องจักรใน
ระหว่างการดำเนินงานก่อสร้าง ซ่ึงอาจก่อให้เกิดความเสียหายไปยัง
ท่ีแหล่งศิลปกรรมในพื้นท่ี ซ่ึงเป็นแหล่งศิลปกรรมประเภทวัด วัดร้าง 
ศาสนสถาน สถานที่ศักดิ์สิทธิ์ จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ สำนักสงฆ์บก
ต้อ (กม. 616+226) ซึ ่งมีระยะห่าง 31 เมตร จากกึ ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ โดยในระยะก่อสร้าง สำนักสงฆ์บกต้อมีค่าความ
เข้มข้นของคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั ่นสะเทือน 
เพิ่มขึ้นจากเดิม แต่ยังอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน จึงมีผลกระทบทางลบ
ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ประสานงานกับเจ้าอาวาส สำนักสงฆ์บกต้อ เพื่อแจ้งให้

ทราบถึงแผนและระยะเวลาการดำเนินการของโครงการ 
• ปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด  

• ขณะท่ีดำเนินการก่อสร้างหากพบหลักฐานทางโบราณคดี
ในพื้นท่ีใด ๆ จะต้องหยุดดำเนินงานและรีบแจ้งต่อสำนัก
ศิลปากรท่ี 12 นครศรีธรรมราช ให้รับทราบโดยทันทีเพื่อ
ทำการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑ์
ต่าง ๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อไป 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เมื ่อเปิดใช้โครงการ อาจมีแรงสั ่นสะเทือนจากการสัญจรของ

ยานพาหนะ หรือฝุ ่นละอองฟุ ้งกระจาย ซึ ่งอาจก่อให้เกิดความ
เสียหายต่อสำนักสงฆ์บกต้อ (กม. 616+226) อย่างไรก็ตาม จากการ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• ปฏิบ ัต ิตามมาตรการป้องก ันและแก ้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด   

- 
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4.8 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดก
ทางวัฒนธรรม (ต่อ) 

ประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
ต่อสำนักสงฆ์บกต้อ พบว่า มีค่าเพิ่มขึ้นจากปัจจุบันเล็กน้อย และอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐาน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

4.9 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ 
 
 
 
 
 
 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ทุกกิจกรรมอาจมีการกองเศษวัสดุก่อสร้าง 

วัสดุดิน และสิ่งกีดขวางท่ีถูกรื้อย้าย ไว้ตามทางบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง 
หากไม่มีการกั ้นขอบเขตพื้นที ่ก่อสร้างจะทำให้เกิดทัศนียภาพท่ี 
ไม่สวยงาม ไม่น่าดูต่อประชาชนในพื้นที่และผู้ที่สัญจรไป-มา ดังน้ัน  
จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่อพื้นที่เตรียมนำเสนอมรดกโลกแหล่งอนุรักษ์ทะเล 
อันดามัน :  OUV. ข้อที ่  VII. ประกอบด้วยปรากฏการณ์ทาง
ธรรมชาติชั้นเยี่ยม หรือพื้นท่ีซ่ึงมีความงามทางธรรมชาติท่ียอดเยี่ยม
และมีความสำคัญทางสุนทรียะ โดยความสำคัญของแหล่งอนุรักษ์
ทะเลอันดามันจะเข้าเง ื ่อนไขการมีภ ูม ิทัศน์ทะเลและชายฝั่ ง 
ที่ปกคลุมไปด้วยป่าดิบ และเกาะเขาโดดหินปูน ที ่ราบน้ำขึ ้นถึง 
ปากแม่น้ำที่มีป่าชายเลนและหญ้าทะเล หาดทรายขาวเป็นแนวยาว 
น้ำทะเลใสสะอาด แนวปะการังริมฝั่ง หินรูปเรือใบ ซึ่งเนื ่องจาก
ลักษณะภูมิประเทศของแนวเส้นทางโครงการ โดยเฉพาะซึ่งอยู่
ทางด้านทิศตะวันออกของพื้นที ่แหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามัน ใน
ระยะห่าง 1.57 ก ิโลเมตร ม ีแนวเขาบางหนางขวางก ั ้นกลาง  
โดยเขาบางหนางมีการวางตัวอยู่ในแนวทิศเหนือ-ใต้ มีส่วนยอดที่มี
ความสูง 179 และ 193 เมตร รทก. ปัจจุบันสภาพพื้นที่บนเขาบาง
หนางส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีปลูกสวนยางพาราเกือบท้ังหมด ยังคงเหลือ
พื้นท่ีส่วนยอดเขาท่ีมีความลาดชันสูงซ่ึงยังคงมีสภาพเป็นป่าไม้ท่ีเป็น
ป่าดิบชื้น ด้วยเหตุนี้มุมมองจากพื้นที ่ทางหลวงของโครงการและ
พื้นที่ป่าชายเลนในเขตแหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามันจึงไม่สามารถ
มองเห็นได้ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการลดทอนคุณค่าของความงาม
ของแหล่งอนุรักษ์ทะเลอันดามันแต่อย่างใด 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• เก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุต่างๆ ออกจาก

พื้นท่ีก่อสร้างเพื่อป้องกันการบดบังทัศนียภาพ 
• รักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื ้นที ่ก ่อสร ้าง  

โดยการเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื ้นที ่โครงการ
สม่ำเสมอ รวมทั้งการกองวัสดุก่อสร้างให้เป็นสัดส่วน 
มีผ้าใบหรือผ้าพลาสติกคลุมให้มิดชิด 

• จัดให้มีเจ้าหน้าที ่คอยเก็บกวาดเศษดิน เศษโคลน 
ทราย ที่ตกหล่นบริเวณทางหลวงหมายเลข 4 ที่เป็น
เส้นทางสัญจรหลักในพื้นท่ีโครงการ และพื้นท่ีก่อสร้าง
เป็นประจำทุกวันเพื่อไม่ให้เศษดินที่ร่วงหล่นบนถนน
กีดขวางเส้นทางและทำให้ถนนสะอาดน่ามอง 

- 
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ตารางที่ 6-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  

4.9 สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ 
(ต่อ) 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• เมื ่อเปิดใช้โครงการ ทางหลวงหมายเลข 4 เป็นถนนระดับดิน  

โดยไม่มีโครงสร้างสะพานข้ามแยก/ทางต่างระดับ จึงไม่มีผลกระทบ
ต่อการบดบังทัศนียภาพบริเวณโครงการ และไม่ทำให้สภาพภูมิทัศน์
บริเวณสองข้างทางเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม โดยในสภาพปัจจุบันสอง
ข้างทางเป็นพื้นที่เปิดโล่ง ส่วนใหญ่เป็นที่อยู่อาศัย ชุมชน ร้านค้า 
และพื้นที่เกษตรกรรม กระจายอยู่ตลอดแนวเส้นทางโครงการ รวมถึง
มีสำนักสงฆ์บกต้อ ซึ่งเป็นแหล่งศิลปกรรมประเภทวัด วัดร้าง ศาสน
สถาน สถานท่ีศักดิ์สิทธิ์ โดยห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 31 
เมตร และมีพุทธศาสนิกชนเข้ามาทำบุญอยู่เป็นประจำ จึงกำหนดให้
สำนักสงฆ์บกต้อเป็นจุดควบคุมการมองวิกฤต โดยเมื ่อพิจารณา
มุมมองจากหน้าศาลาอเนกประสงค์ของสำนักสงฆ์บกต้อไปยังถนน
ของโครงการซึ ่งเป็นถนนระดับดิน จะยังคงมองเห็นทัศนียภาพ
โดยรอบได้ดังเดิม ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

• กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อม
ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ   
ซึ่งมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และอาจมีการนำเครื่องจักร
เข้ามาซ่อมแซมผิวจราจรบริเวณพื้นที่ดำเนินการและมีการใช้
รถบรรทุกในการขนส่งบนท้องถนน ระหว่างการดำเนินงานของ
เครื่องจักรและรถบรรทุกอาจทำให้ทัศนียภาพบริเวณที่มีการ
ซ่อมบำรุงถนนไม่น่ามอง อย่างไรก็ตาม เนื ่องจากเป็นการ
ดำเนินการในช่วงเวลาส ั ้น ๆ และเคลื ่อนย ้ายออกไปเมื่อ
ดำเนินการแล้วเสร็จ ดังนั ้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• ดำเนินการงานซ่อมบำรุงถนนให้แล้วเสร็จโดยเร็ว และ

เก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุต่างๆ ออกจาก
พื้นท่ีเขตทางเพื่อป้องกันการบดบังทัศนียภาพ  

- 
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7. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนสำหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวง
หมายเลข 4 บ.หงาว - บ.ละออง จ.ระนอง จะดำเนินงานตามแนวทางการมีส ่วนร่วมของประชาชนใน
กระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และแนวทางการจัดทำแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ของ 
กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : พ.ศ. 2563) เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์
ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลอย่างถูกต้องเกี่ยวกับการดำเนินงานโครงการ
ตลอดระยะเวลาการศึกษา และเปิดโอกาสให้กลุ่มเป้าหมายร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ตลอดจน
ความต้องการผ่านช่องทางต่างๆ โดยมีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจำนวน 7 กิจกรรม ดังรูปที่ 7-1  

  



กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 บ.หงาว – บ.ละออง จ.ระนอง 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม          66 

 
  

1.ก
าร

ปร
ะช

าส
ัมพ

ันธ
์โค

รง
กา

ร 
ผ่า

นเ
ว็บ

ไซ
ต์โ

คร
งก

าร
 F

ac
eb

oo
k โ

คร
งก

าร
 แ

ละ
 Li

ne
 O

ffic
ial

 โค
รง

กา
รป

ระ
กา

ศป
ระ

ชา
สัม

พัน
ธ์ แ

ผ่น
พับ

ปร
ะช

าส
ัมพ

ันธ์
 ส

ื่อวิ
ทย

ุท้อ
งถ

ิ่น/
เส

ยีง
ตา

มส
าย

 
ดำ

เน
ินก

าร
อย

่าง
ต่อ

เน
ื่อง

ตล
อด

ระ
ยะ

เว
ลา

กา
รศ

ึกษ
าโ

คร
งก

าร

รูปที่ 7-1 แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

7.การประชุมเพ่ือสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
วันพฤหัสบดทีี ่27 พฤศจิกายน 2568 

ณ ห้องประชุมรัตนรังสรรค์ ชั้น 5 ศาลากลางจังหวัดระนอง 
 

2.การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 
 

ผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง   
ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงระนอง 

วันที่ 7 สิงหาคม 2567  เวลา 14.30 น. 

นายกเทศมนตรีตำบลราชกรูด 

กำนันตำบลราชกรูด 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 1 บ้านละออง 

วันที่ 7 สิงหาคม 2567 เวลา 09.00 น.  

นายอำเภอเมอืงระนอง 

วันที่ 7 สิงหาคม 2567 เวลา 11.00 น. 
นายกองคก์ารบริหารส่วนตำบลหงาว 

กำนนัตำบลหงาว 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 2 บ้านหงาว 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ที่ 3 บ้านท่าฉาง 

วันที่ 7 สิงหาคม 2567 เวลา 10.00 น. 

4.การเข้าพบเพ่ือปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพ้ืนที่ 
 ผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภมูิภาค 

จังหวัดระนอง 

วันที่ 6 สิงหาคม 2567 เวลา 09.30 

ผู้จัดการการประปาสว่นภูมิภาค
สาขาระนอง 

วันที่ 6 สิงหาคม 2567 เวลา 10.30 

โทรคมนาคมจังหวัดระนอง 

วันที่ 6 สิงหาคม 2567 
เวลา 11.30 

5.การประชุมเพ่ือหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
วันพฤหัสบดีท่ี 8 สิงหาคม 2567 

ณ ห้องประชุมรัตนรังสรรค์ ชั้น 5 ศาลากลางจังหวัดระนอง 

6.การประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
วันพุธท่ี 30 กรกฎาคม 2568 

ณ ห้องโสตทัศนศึกษา โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 จังหวัดระนอง 

3.การเข้าพบเพ่ือปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที ่
 ผู้อำนวยการสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 11 (สุราษฎร์ธานี) 

วันที่ 5 สิงหาคม 2567 เวลา 14.00 น. และ 
วันที่ 20 พฤศจิกายน 2568 เวลา 09.00 น. 

 

ผู้อำนวยการสำนักบริหารพืน้ทีอ่นรุักษท์ี่ 4 (สุราษฎร์ธานี) 
วันที่ 5 สิงหาคม 2567 เวลา 13.30 น. และ 

วันที่ 20 พฤศจิกายน 2568 เวลา 13.00 น. 

ผู้อำนวยการศนูย์ป่าไมร้ะนอง 

วันที่ 6 สิงหาคม 2567 เวลา 10.00 น. และ 

วันที่ 25 พฤศจิกายน 2568 เวลา 13.00 น. 
 

ผู้อำนวยการศนูยอ์นรุักษ์ทรัพยากรป่าชายเลนที่ 6 (เมือง ระนอง) 
วันที่ 6 สิงหาคม 2567 เวลา 09.00 น. 

หัวหน้าอทุยานแห่งชาตนิ้ำตกหงาว 
วันที่ 6 สิงหาคม 2567 เวลา 11.00 น. และ 

วันที่ 25 พฤศจิกายน 2568 เวลา 10.00 น. 

ผู้อำนวยการสว่นบริหารจัดการพืน้ที่ป่าชายเลนระนอง สู่มรดกโลก 
วันที่ 6 สิงหาคม 2567 เวลา 13.00 น. และ 

วันที่ 26 พฤศจิกายน 2568 เวลา 10.30 น. 
 

หัวหน้าอทุยานแห่งชาติหมู่เกาะระนอง 

วันที่ 6 สิงหาคม 2567 เวลา 14.00 น. และ 

วันที่ 26 พฤศจิกายน 2568 เวลา 09.00 น. 
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  จากแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนดังรูปที ่ 7-1 สามารถสรุปผลการ
ดำเนินงานในช่วงที่ผ่านมา ตลอดจนประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ รายละเอียดดังนี้ 

7.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
 เผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข ้อมูลข่าวสารการดำเนินงานโครงการให้กลุ ่มเป้าหมายได้ร ับทราบ  
เพ่ือให้เกิดความรู้ ความเข้าใจที่ถูกต้องต่อโครงการ และเพ่ือเป็นช่องทางให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบและติดต่อ
สอบถามข้อมูลเพิ่มเติม รวมถึงการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ โดยมีกิจกรรม  
การประชาสัมพันธ์ ดังรูปที่ 7.1-1 ถึง รูปที่ 7.1-4 
 (1) Website : www.hwy4ngao-laong.com โดยเริ่มเผยแพร่เมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม 2567  

 
รูปที่ 7.1-1 Website : www.hwy4ngao-laong.com 

 (2) Facebook : การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 บ.หงาว - บ.ละออง 
จังหวัดระนอง โดยเปิดบัญชีเพ่ือประชาสัมพันธ์ข้อมูลเมื่อวันที่ 17 กรกฎาคม 2567 

 

รูปที่ 7.1-2 Facebook การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4  
บ.หงาว - บ.ละออง จังหวัดระนอง 
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 (3) Line Official : ทล.4 บ.หงาว-บ.ละออง (@083lggdv) โดยปัจจุบันมีผู ้ติดตามข่าวสารผ่าน
ช่องทางนี้ จำนวน 103 ราย 

        
รูปที่ 7.1-3 Line Official : ทล.4 บ.หงาว-บ.ละออง (@083lggdv) 

 (4) การติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม  
  ติดในหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้องในพ้ืนที่ จำนวน 7 หน่วยงาน ประกอบด้วย ศาลากลางจังหวัด
ระนอง องค์การบริหารส่วนจังหวัดระนอง ที่ว่าการอำเภอเมืองระนอง องค์การบริหารส่วนตำบลหงาว เทศบาล
ตำบลราชกรูด สำนักงานทางหลวงที่ 17 (กระบี่) และแขวงทางหลวงระนอง โดยการประชุมที่ผ่านมาได้มีการ
ดำเนินการติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม จำนวน 5 ครั้ง ได้แก ่

• การติดประกาศประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม เมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ.2567  

• การติดประกาศประชาสัมพันธ์สรุปผลการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เมื่อวันที่ 28 สิงหาคม พ.ศ.2567  

• การติดประกาศประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เมื่อวันที่ 16 กรกฎาคม พ.ศ.2568  

• การติดประกาศประชาสัมพันธ์สรุปผลการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เมื่อวันที่ 19 สิงหาคม พ.ศ.2568  

• การติดประกาศประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เมื่อวันที่ 12 พฤศจิกายน พ.ศ.2568  

 

 
รูปที่ 7.1-4 ตัวอย่างการติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุมของโครงการ  
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 (5) เสียงตามสายในชุมชน 
  ดำเนินการประชาสัมพันธ์ผ่านเสียงตามสายขององค์การบริหารส่วนตำบลหงาว ในช่วง 08.00 น. และ 
16.00 น. ก่อนวันประชุม ซึ่งครอบคลุมพื้นที่เขตการปกครองหมู่ 2 บ้านทุ่งหงาว และหมู่ 3 บ้านท่าฉาง ของตำบล 
หงาว และในส่วนของพื ้นที่หมู ่ 1 บ้านละออง ตำบลราชกรูด เนื ่องจากชุมชนไม่มีระบบเสียงตามสาย  
จึงดำเนินการขอความอนุเคราะห์จากผู้นำชุมชนในการประชาสัมพันธ์ข้อมูลแก่คนในชุมชน 
 (6) สถานีวิทยุท้องถิ่น 
  ดำเน ินการประชาส ัมพ ันธ์ผ ่านสถาน ีว ิทย ุกระจายเส ียงแห ่งประเทศไทย จ ังหว ัดระนอง  
(FM 107.25 MHz) จำนวน 5 วัน ก่อนการจัดประชุม วันละ 3 ครั้ง เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่โครงการ รวมถึง
ประชาชนที่สนใจโครงการได้รับทราบข่าวสารอย่างทั่วถึง 

7.2 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 
 ดำเนินการกิจกรรมเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น วันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ.  2567 เพื่อชี้แจง

ข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้นให้รับทราบเกี่ยวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมต่าง ๆ ที่จะดำเนินการ พร้อม
ทั้งปรึกษาหารือเกี่ยวกับ วัน เวลา สถานที่ หรือรูปแบบของการประชุมที่เหมาะสมกับบริบทของพื้นที่ รวมทั้ง
ขอข้อคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะในเรื่องการกำหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียที่เหมาะสม โดยเข้าพบหน่วยงานใน
ท้องถิ่น รายละเอียดดังตารางท่ี 7-2   

ตารางท่ี 7-2 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณา

ประกอบการศึกษา 
วันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 09.00 น. ณ สำนักงานเทศบาลตำบลราชกรูด 

 
นายวรรณะ ใยแก้ว  

(นายกเทศมนตรตีำบลราชกรูด) 
และนายมาโนชน ์พลเดช 

(ผูอ้ำนวยการกองชา่งเทศบาล
ตำบลราชกรูด) 

- ขอให้ออกแบบระบบระบายน้ำที่สามารถ
แก้ไขปัญหาน้ำท่วมช่วงฤดูน้ำหลากได้ 
เน ื ่องจากปัจจุบันศักยภาพของระบบ
ระบายน้ำไม่สามารถรองปริมาณน้ำรอ
ระบายได้เพียงพอ ทำให้เกิดปัญหาน้ำท่วม
ในเขตชุมชน 
- ขอให้ติดต้ังไฟส่องสว่างตลอดแนวเส้นทาง

เพื ่อความปลอดภัยของผู ้ใช้ทางในการ
ขยายช่องจราจร 
- ขอให้ดูแลเรื่องทางเชื่อมระหว่างถนนกับ

ซอยต่าง ๆ ที่ชาวบ้านใช้สัญจร 

- โครงการได้นำข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ
ไปพิจารณาในการดำเนินงานออกแบบ
ระบบระบายน้ำให้มีความเหมาะสมกับ
สภาพพื้นที่แล้ว 
- โครงการพิจารณาติดตั้งระบบไฟฟ้าแสง

สว่างของถนน เลือกใช้เป็นหลอดชนิด 
High Pressure Sodium ขนาด 250 
วัตต์ โดยมีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 
100 lumens per watt ติดตั ้งบนเสา 
Galvanized Tapered Steel Pole 
แบบกิ่งเดี่ยวหรือกิ่งคู่ ขนาดความสูง 
9 เมตร ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
- ในส่วนของทางเชื่อมระหว่างถนนกับ

ซอยต่าง ๆ เน่ืองจากค่าระดับถนนใหม่
ที่ขยายจะใกล้เคียงกับระดับถนนเดิม 
จึงไม่มีผลกระทบต่อการเข้า-ออกของ
ถนนชุมชนที่มาเชื่อมกับถนนโครงการ 
ท ั ้งน ี ้กรณีท ี ่ประชาชนจะขอเช ื ่อม
ทางเข้า - ออกกับถนนโครงการจะต้อง
มีการขออนุญาตแขวงทางหลวงในพื้นที่
ก่อนดำเนินการ 
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ตารางท่ี 7-2 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณา

ประกอบการศึกษา 
วันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 10.00 น. ณ องค์การบริหารส่วนตำบลหงาว 

 
นายธีรพงศ ์แซ่จั่น 

(นายกองค์การบริหารสว่น 
ตำบลหงาว) และคณะ 

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการและคาดว่า
ไม่มีผลกระทบ 
- การขยายช่องจราจรจะส่งผลประโยชน์ต่อ

คนในพื้นที่ 

- 

วันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 11.00 น. ณ ท่ีว่าการอำเภอเมืองระนอง 

 
นางสาวสมจิตร ประคุต 

(ปลัดอาวุโสอำเภอเมอืงระนอง) 

- เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ  
- เป็นโครงการที่ดี เนื่องจากทำให้การสัญจรไป

มาสะดวกขึ้น สร้างความเจริญให้กับพื้นที่ 
- ขอให้รับฟังความคิดเห็นกับประชาชนที่อยู่

ใกล้แนวเส้นทาง 

- โครงการจะดำเนินการร ับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนในพื ้นที ่ผ ่าน
ช่องทางต่าง ๆ เช่น เว็บไซต์โครงการ 
เฟซบุ ๊กโครงการ รวมถึงรับประเด็น
ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากการ
เข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ และผ่านการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นทั้งหมด 3 
คร ั ้ ง  โดยจะนำข ้ อค ิ ดเห ็ น และ
ข ้อเสนอแนะที ่ ได ้ร ับนำมากำหนด
มาตรการด ้ านต ่ าง ๆ ให ้ม ีความ
สอดคล ้องก ับความต ้องการของ
ประชาชนในพื้นที่ต่อไป 

วันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 14.30 น. ณ แขวงทางหลวงระนอง 

 
นายอภิชาติ เพชรศรีจันทร์  

(ผูอ้ำนวยการแขวงทางหลวง
ระนอง) 

- เสนอแนะให้เพิ่มแบริ่งบริเวณคอสะพาน 
เพื่อป้องกันคอสะพานทรุดตัว 

- เสนอแนะให้ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงที่
ผ่านชุมชน 
- ศาลาพักคอยควรที่จะมี 2 จุด บริเวณฟาร์ม

สุกรบางหนาง และบริเวณสำนักสงฆ์บกต้อ 

- จากการตรวจสอบ พบว่า โครงสร้าง
สะพานในปัจจุบันก่อสร้างแล้วเสร็จ
เพื่อรองรับการขยายช่องจราจรในแนว
เส้นทางโครงการ ทั้งนี้ ได้พิจารณาเป็น
แผ่นพื ้นเชิงลาดสะพาน (Approach 
Slab) เพิ่มเติมเพื่อป้องกันไม่ให้เกิดการ
ทรุดตัวระหว่างถนนกับสะพาน 
- โครงการพิจารณาติดตั ้งระบบไฟฟ้า

แสงสว่างของถนนตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ 
- สำหรับตำแหน่งศาลาพักคอยเดิม 2 

แห่ง ได้แก่ กม.615+650 (ด้านขวา
ทาง) กม.616+280 (ด้านขวาทาง) โดย
พิจารณารื้อและก่อสร้างใหม่ทั้งหมด 
ซึ ่งตำแหน่งก่อสร้างใหม่กําหนดให้มี
ตำแหน่งใกล้เค ียงก ับตำแหน่งเดิม  
ซึ่งจะพิจารณาให้สอดคล้องกับการใช้
งานของประชาชนในพื้นที่ 
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7.3 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 
 ดำเนินการเข้าพบระหว่างวันที่ 5 - 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น 
ตลอดจนชี้แจงให้ทราบถึงเหตุผลความจำเป็นและรายละเอียดต่าง ๆ ของโครงการรวมถึงกิจกรรมต่าง ๆ ที่จะ
ดำเนินการแก่หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ และดำเนินการเข้าพบเพ่ือหารือมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านทรัพยากรชีวภาพของโครงการ รวมถึงรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับ
ประเด็นที่ควรให้ความสำคัญ ในวันที่ 20 และวันที่ 25 - 26 พฤศจิกายน 2568 รายละเอียดดังตารางที่ 7-3 

ตารางท่ี 7-3 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณา

ประกอบการศึกษา 
วันที่ 5 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 13.30 น. ณ สำนักบริหารพ้ืนท่ีอนุรักษ์ท่ี 4 (สุราษฎร์ธานี) 

 
นายมเีดช พงศ์จันทร์เสถียร 

(นักวชิาการป่าไม้ชำนาญการ) 
และคณะ 

- เห็นด้วยกับโครงการและไม่มีข้อห่วงกังวล 
- ขอให้รับฟังความคิดเห็นของประชาชนและ

กลุ่มอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมในพื้นที่ 

- ที่ปรึกษาดำเนินการเข้าพบหน่วยงาน
อนุรักษ์ในพื้นที ่ ได้แก่ ศูนย์อนุรักษ์
ทร ัพยากรป ่าชายเลนท ี ่  6 (เม ือง 
ระนอง) ศูนย์ป่าไม้ระนอง ส่วนบริหาร
จ ัดการพ ื ้ นท ี ่ ป ่ าชายเลนระนอง  
สู่มรดกโลก อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะ
ระนอง และอุทยานแห่งชาติน้ำตก 
หงาวเรียบร้อยแล้ว โดยดำเนินการ
เมื่อวันที่ 6 - 7 สิงหาคม พ.ศ.2567 

วันที่ 5 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 14.00 น. ณ สำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ท่ี 11 (สุราษฎร์ธานี) 

 
นายไชยวุฒ ิอารยี์ชน 

(ผูอ้ำนวยการสำนักจัดการ
ทรัพยากรป่าไม้ท่ี 11  

(สุราษฎร์ธาน)ี) และคณะ 

- ขอให้ดำเนินการตรวจสอบพื้นที่โครงการว่ามี
พื ้นที ่ซ้อนทับกับพื ้นที ่ป่าสงวนแห่งชาติ
หรือไม่ ในกรณีที ่ทับซ้อนพื ้นที ่ป ่าสงวน
แห่งชาติ หากกรมทางหลวงยังไม่ได้ขอใช้
พื้นที่ป่าสงวนให้ดำเนินการขอใช้พื้นที่ด้วย 
- การนำไม ้ออกในเขตทางให ้ดำเน ินการ 

ขออนุญาตนำไม้ออกตามระเบียบของกรม
ป่าไม ้

- ปัจจ ุบ ันแขวงทางหลวงระนองได้
ดำเนินการยื ่นขอผ่อนผันการเข้าทำ
ประโยชน ์ ในพ ื ้ นท ี ่ ป ่ าไม ้ตามมติ
คณะรัฐมนตรีเรียบร้อยแล้ว 
 
- ที่ปรึกษาได้นำข้อคิดเห็นดังกล่าวมา

พิจารณากำหนดเป็นมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
น ิ เวศว ิทยาทางบกของโครงการ
เรียบร้อยแล้ว 

วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 09.00 น. ณ ศูนย์อนุรักษ์ทรัพยากรป่าชายเลนท่ี 6 (เมือง ระนอง) 

 
นายนภัส พาตินธุ  

(นักวชิาการป่าไม้ปฏิบัติการ) และ 
นายปืนกล สุวรรณ์  

(ผู้ชว่ยพนักงานพิทักษ์ป่า) 

- ไม่มีข้อห่วงกังวล เนื่องจากพื้นที่โครงการ
อยู ่ห ่างจากป่าชายเลน เป็นระยะทาง 
1.54 กิโลเมตร ดังนั ้น จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบต่อป่าชายเลน 

- 
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ตารางท่ี 7-3 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ (ต่อ) 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณา

ประกอบการศึกษา 
วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 10.00 น. ณ ศูนย์ป่าไม้ระนอง 

 
นายแสงสวา่ง ทรงประพาส  

(เจ้าพนักงานป่าไม้ชำนาญงาน) 

- เห็นด้วยกับโครงการ 
- หากพบไม้หวงห้ามในพื ้นที ่ โครงการให้

ดำเน ินการขออน ุญาตนำไม ้ออกตาม
ระเบียบของกรมป่าไม้ 

- ที่ปรึกษาได้นำข้อคิดเห็นดังกล่าวมา
พิจารณากำหนดเป็นมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
น ิ เวศว ิทยาทางบกของโครงการ
เรียบร้อยแล้ว 

วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 13.00 น. ณ ส่วนบริหารจัดการพ้ืนท่ีป่าชายเลนระนอง สู่มรดกโลก 

 
นายขยาย ทองหนูนุย้ 

(ผูอ้ำนวยการส่วนบริหารจัดการ
พ้ืนท่ีป่าชายเลนระนอง  

สู่มรดกโลก) 

- การพัฒนาโครงการเป็นการอำนวยความ
สะดวกต่อนักท่องเที ่ยวและส่งเสริมการ
เข้าถึงแหล่งเรียนรู ้ทางธรรมชาติ รวมถึง
ส่งเสริมเศรษฐกิจชุมชน 
- ขอให้รับฟังความคิดเห็นและสร้างการมสี่วน

ร่วมของประชาชนในพื้นที่ 

- โครงการจะดำเนินการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนในพื ้นที ่ผ ่าน
ช่องทางต่าง ๆ เช่น เว็บไซต์โครงการ 
เฟซบุ๊กโครงการ รวมถึงรับประเด็น
ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากการ
เข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ และผ่านการ
ประชุมรับฟังความคิดเห็นทั้งหมด 3 
คร ั ้ ง  โดยจะนำข ้อค ิด เห ็น และ
ข้อเสนอแนะที ่ได้ร ับนำมากำหนด
มาตรการด ้านต ่าง ๆ ให ้ม ีความ
สอดคล ้องก ับความต ้องการของ
ประชาชนในพื้นที่ต่อไป 

วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 14.00 น. ณ อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะระนอง 

 
นายพัฒนพงศ์ มสีุข  

(พนักงานพิทักษ์ป่า) และ 
นายชาญณกร คุม้เพชร 

(นักวิทยาศาสตร)์ 

- คาดว่าไม ่ม ีผลกระทบเนื ่องจากพื ้นที่
โครงการอยู่ไกลจากพื้นที่อุทยานแห่งชาติ
หมู่เกาะระนอง 

- 

วันที่ 7 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 08.15 น. ณ อุทยานแห่งชาติน้ำตกหงาว 

 
นางสาวอรุณลักษณ์ นิยม 

(นักวชิาการป่าไม้ปฏิบัติการ) 
และคณะ 

- เห็นด้วยกับโครงการและไม่มีข้อห่วงกังวล 
เนื่องจากบริเวณพื้นที่โครงการเป็นถนนและ
ชุมชนจึงไม่พบสัตว์ป่าอาศัยอยู่ 

- 
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7.4 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 
ดำเนินการเข้าพบระหว่างวันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เพื่อชี้แจงให้ทราบถึงรายละเอียดข้อมูลโครงการ

เบื ้องต้น รวมทั้งแผนการศึกษาของโครงการ และปรึกษาหารือเกี ่ยวกับแนวทางการดำเนินการรื ้อย้าย
สาธารณูปโภคที่เกี ่ยวข้อง เพื่อนำข้อมูล รวมทั้งประเด็นข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น  และข้อเสนอแนะที่ได้ 
มาประกอบการศึกษา รายละเอียดดังตารางท่ี 7-4 

ตารางท่ี 7-4 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 
รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณา

ประกอบการศึกษา 
วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 09.30 น. ณ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดระนอง 

 
นายทวศีักดิ ์สมบัตแิก้ว  

(ผู้จดัการการไฟฟ้าส่วนภูมภิาค
จังหวัดระนอง) 

- โครงการไม่มีผลกระทบต่อระบบจำหน่าย 
และการจ่ายไฟของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค
จังหวัดระนอง 

- 

วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 10.30 น. ณ การประปาส่วนภูมิภาคสาขาระนอง 

 
นายนทีบด ีมณีกุล  

(หัวหน้างาน 8 งานบริการและ 
ควบคุมน้ำสญูเสยี) 

- โครงการไม่ม ีผลกระทบต่อท ่อเมนใน
ระบบจำหน่ายน้ำรวมถึงไม่มีผลกระทบต่อ
การรื้อถอน ย้ายแนวท่อเมนในระบบจ่าย
น ้ำของการประปาส่วนภูม ิภาคสาขา
ระนอง ทั้งนี้การประปาส่วนภูมิภาคสาขา
ระนอง ยังไม่มีโครงการขยายเขตจำหน่าย
น้ำในบริเวณพื้นที่ของโครงการ 

- 

วันที่ 6 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 11.30 น. ณ บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด (มหาชน) จังหวัดระนอง 

 
นายบันลอืศักดิ ์สนพิพัฒน ์
(วศิวกรระดับ 8) และคณะ 

- โครงการไม่มีผลกระทบต่อสายสื่อสารของ
บร ิษ ัท โทรคมนาคมแห่งชาต ิ  จำกัด 
(มหาชน) แต่อย่างใด 

- 
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7.5 การประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ดำเนินการจัดประชุมเมื่อวันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมรัตนรังสรรค์ 
ชั ้น 5 ศาลากลางจังหวัดระนอง เป็นการประชุมเพื ่อนำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย  
ความเป็นมา วัตถุประสงค์ พ้ืนที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ ตลอดจนแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ 
และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการ
พัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที ่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่าย 
ที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่องโดยการประชุมครั้งนี้มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 43 หน่วยงาน (43 คน) บรรยากาศการ
ประชุม แสดงดังรูปที่ 7.5-1 และสรุปข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจาการประชุม แสดงดังตารางท่ี 7.5-1 

  
การลงทะเบยีนและรับเอกสาร ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอรด์นิทรรศการ 

  

นายอภิชาติ เพชรศรจีันทร์  
ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงระนอง  

ประธานเปดิการประชุม 

นางสาวธนิตา วิชญานุโรจน ์

นักวิชาการสิ่งแวดล้อมชำนาญการพิเศษ 

กล่าวรายงานการประชุม 

  
กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา 

นำเสนอรายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการบรรยาย 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเหน็ 

รูปที่ 7.5-1 บรรยากาศการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เมื่อวันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ.2567 เวลา 09.00 - 12.00 น. 

ณ ห้องประชุมรัตนรังสรรค์ ชั้น 5 ศาลากลางจังหวัดระนอง 
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ตารางท่ี 7.5-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม  
ห่วงกังวลเรื่องอุบัติเหตุ บริเวณจุดกลบัรถระหว่างบริษัทซีพี เอฟ 
ฟาร์มระนอง (ฟาร์มสุกรบางหนาง) และสำนักสงฆ์บกต้อ 
เนื่องจากบริเวณนั้นมีชุมชนบ้านละอองตั้งอยู่ ซึ่งหากตำแหน่ง
จุดกลับรถอยู่ก่อนถึงสำนักสงฆ์อาจทำให้คนในชุมชนขับขี่
ย้อนศรได้ เสนอแนะให้กำหนดจุดกลับรถในช่วงที่เลยจาก
สำนักสงฆ์บกต้อไปแล้ว เพื่อให้รถที่มาจากระนองสามารถ
กลับรถเข้าสู่สำนักสงฆ์ และชุมชนได้ 

จุดกลับรถระหว่างบริษัทซีพี เอฟ ฟาร์มระนอง (ฟาร์มสุกรบางหนาง) 
และสำนักสงฆ์บกต้อ (กม.615+800) ที่กำหนดไว้อยู่ในช่วง
แนวเส้นทางที่มีลักษณะเป็นทางตรงซึ่งมีความเหมาะสมทั้งใน
ด้านการมองเห็น และระยะหยุดรถที่ปลอดภัย โดยจากการลง
สำรวจสภาพเศรษฐกิจ - สังคม และความคิดเห็นของประชาชน 
เมื่อวันที่ 17 - 19 กุมภาพันธ์ พ.ศ.2568 ได้ดำเนินการสอบถาม
เรื ่องตำแหน่งจุดกลับรถกับประชาชนในพื้นที่โครงการพบว่า 
ประชาชนในพื้นที่เห็นด้วยกับจุดกลับรถบริเวณ กม.615+800 
จำนวน 54 คน คิดเป็นร้อยละ 69.23 ทั้งนี้ ที่ปรึกษาพิจารณา
ออกแบบจุดกลับรถเพิ่มเติมบริเวณ กม.617+678 ซึ่งใกล้กับ
ชุมชนบ้านละออง เพื่ออำนวยความสะดวกให้กับประชาชน 
ในพื้นที่ โดยประชาชนเห็นด้วยกับจุดกลับรถบริเวณดังกล่าว 
จำนวน 73 คน คิดเป็นร้อยละ 93.59 

เสนอแนะให้มีศาลาทางหลวงบริเวณหน้าร้านอาหาร (ร้านเจ๊เขียว) 
เนื่องจากเดิมเคยมีศาลาทางหลวงแต่ถูกรื้อถอนไป อีกทั้งเป็น
บริเวณที่มีชุมชนหนาแน่น 

บริเวณดังกล่าวอยู่นอกพื้นที่ศึกษาโครงการ ซึ่งจากการตรวจสอบ
พบว่าโครงการก่อสร้างปัจจุบันได้ก่อสร้างเป็น 4 ช่องจราจรแล้ว
เสร็จในเดือนมกราคม พ.ศ.2568 และได้ดำเนินการก่อสร้างศาลา
ทางหลวงใหม่ใกล้เคียงกับตำแหน่งเดิมเรียบร้อยแล้ว 

ห่วงกังวลบริเวณสำนักสงฆ์บกต้อและชุมชนที่อยู่ติดถนน  
อาจได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 

การออกแบบขยายช่องจราจรบริเวณสำนักสงฆ์บกต้อจะพิจารณา
รูปแบบการก่อสร้างให้มีผลกระทบต่อสำนักสงฆ์บกต้อและชุมชน
ข้างเคียงน้อยที่สุด โดยการพัฒนาโครงการจะดำเนินการในเขต
ทางเดิมเท่าน้ัน 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ห่วงกังวลเรื่องปัญหาน้ำท่วมในระยะก่อสร้าง ซึ่งจะส่งผลกระทบ
ต่อชุมชนที่อยู่ริมถนน 

บริเวณแนวพื้นที่โครงการปัจจุบันสภาพการระบายน้ำมีร่อง
ระบายน้ำทางธรรมชาติและลำน้ำสาธารณะร่วมกับอาคาร
ระบายน้ำในแนวเส้นทาง ซึ่งในการศึกษาครั้งนี้ ได้ตรวจสอบ
และออกแบบอาคารระบายน้ำที่มีอยู่ในแนวเส้นทางโครงการ
ให้เพียงพอและมีประสิทธิภาพ รวมถึงในระยะก่อสร้างจะ
กำหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้าน
การระบายน้ำ เพื ่อลดผลกระทบด้านการระบายน้ำที ่อาจ
เกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ 
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7.6 การประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ดำเนินการจัดประชุมเมื่อวันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 ณ ห้องโสตทัศนศึกษา โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 
จังหวัดระนอง เป็นการประชุมเพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา โดยเฉพาะผลการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และเปิดโอกาส 
ให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ 
รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง
โดยการประชุมครั้งนี้มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 22 หน่วยงาน (39 คน) บรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่  
7.6-1 และสรุปข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจาการประชุม แสดงดังตารางที่ 7.6-1 

  
การลงทะเบยีนและรับเอกสาร ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอรด์นิทรรศการ 

  
นางสาวสมจติร ประคุต 

ปลัดอาวุโสอำเภอเมืองระนอง 
ประธานเปดิการประชุม 

นางสาวธนิตา วิชญานุโรจน ์
นักวิชาการสิ่งแวดล้อมชำนาญการพิเศษ 

กล่าวรายงานการประชุม 

  
กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา 

นำเสนอรายละเอียดโครงการ 
ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการบรรยาย 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเหน็ 

รูปที่ 7.6-1 บรรยากาศการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
เมื่อวันพุธที่ 30 กรกฎาคม 2568 ณ ห้องโสตทัศนศึกษา โรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 38 จังหวัดระนอง 
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ตารางท่ี 7.6-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม  
ทางโครงการจะมีการรื ้อย้ายเสาไฟฟ้าบริเวณสองข้างทาง
หรือไม่ กรณีที่มีการรื้อย้ายจะอยู่บริเวณใด และโครงการจะ
เริ่มก่อสร้างเมื่อไหร่ 

โครงการจะดำเนินการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่างแบบกิ่งเดี่ยวของ
กรมทางหลวงบริเวณ กม.615+150 ถึง กม.615+250 จำนวน 8 ต้น
เท่านั้น สำหรับเสาไฟฟ้าของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคไม่ต้องดำเนินการ
รื้อย้ายแต่อย่างใด โดยโครงการมีแผนการก่อสร้างประมาณ 2 ปี 
ตั้งแต่ ปีพ.ศ. 2570 - 2571 และคาดว่าจะเปิดดำเนินการในปีพ.ศ. 
2572  

การขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจรต้อง
เวนคืนท่ีดินหรือไม่ 

การขยายช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร ดำเนินการ
ก่อสร้างในเขตทางเดิมของกรมทางหลวงเท่านั้น จึงไม่ต้องเวนคืน
ที่ดินของประชาชนเพิ่มเติม 

ห่วงกังวลว่าระดับของถนนจะสูงกว่าบ้านเรือน และจะกระทบ
กับทางเข้า - ออกของประชาชน 

ระดับถนนใหม่ที่ดำเนินการขยายช่องจราจรจะใกล้เคียงกับ
ระดับถนนเดิม จึงไม่มีผลกระทบต่อการเข้า - ออกของถนน
ชุมชนที่มาเชื่อมกับถนนโครงการ ทั้งนี้กรณีที่ประชาชนจะขอ
เชื่อมทางเข้า - ออกกับถนนโครงการจะต้องมีการขออนุญาต
แขวงทางหลวงในพื้นที่ก่อนดำเนินการ 

โครงการนี้เชื่อมโยงกับโครงการแลนด์บริดจ์หรือไม่ เนื ่องจากโครงการแลนด์บริดจ์ (Land Bridge) เป็นโครงการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานขนาดใหญ่ของประเทศไทย มีเป้าหมาย
เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหว่างอ่าวไทยและอันดามัน ซึ่งต้องมี
การเชื่อมโยงกับทางหลวงหมายเลข 4 แต่ไม่ได้อยู่บริเวณพื้นที่
โครงการนี้ 

ห่วงกังวลบริเวณจุดกลับรถก่อนถึงสะพานข้ามคลองละออง 
เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นทางโค้ง ทางโครงการได้มีการ
คำนวณระยะปลอดภัยหรือไม่  

โครงการได้ดำเนินการปรับแนวเส้นทาง และปรับรัศมีทางโค้งให้รถ
สามารถวิ่งได้บริเวณดังกล่าวด้วยความเร็วที่ 60 กม./ชม. โดยได้
ดำเนินการศึกษาระยะปลอดภัย และระยะมองเห็นให้รถสามารถ
มองเห็นรถที่รอกลับรถได้อย่างชัดเจน รวมถึงการติดป้ายเตือน 
การทาสีตีเส้นเพื่อให้ผู้ใช้ทางทราบว่าทางข้างหน้ามีจุดกลับรถ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ในระยะก่อสร้างเสนอแนะให้ผู้รับเหมาคำนึงถึงทางเข้า - ออก
ของประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในระยะประชิดเขตทางด้วย 

โครงการได้ดำเนินการกำหนดมาตรการด้านการคมนาคม โดยใน
ระยะก่อสร้างต้องมีการเว้นทางเข้า - ออก เพื่อให้ประชาชนใน
ชุมชน และผู้ใช้ทางสามารถสัญจรได้ตามเดิม 

ห่วงกังวลว่าโครงการอาจจะส่งผลกระทบต่อสัตว์บก และสัตว์น้ำ 
เช่น นากทะเลที่อาศัยอยู่ในคลอง 

จากการสำรวจภาคสนามโดยผู้เชี่ยวชาญด้านทรัพยากรสัตว์ป่า
ไม่พบนากทะเลในพื ้นที ่โครงการ และพื ้นที ่ศึกษาในระยะ  
3 กิโลเมตร 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
เสนอแนะให้ทางโครงการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ของ
จังหวัดระนอง เพื ่อให้ประชาชนเข้าถึงข้อมูลข่าวสารของ
โครงการให้มากที่สุด 

โครงการมีการประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ  ในท้องถิ่นของจังหวัด
ระนอง เช่น เฟซบุ ๊กสำนักงานประชาสัมพันธ์จ ังหวัดระนอง  
เฟซบุ๊กแขวงทางหลวงระนอง เว็บไซต์องค์การบริหารส่วนจังหวัด
ระนอง รวมทั ้งการออกอากาศทางสถานีว ิทยุกระจายเสียงแห่ง
ประเทศไทย จังหวัดระนอง 
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8. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

8.1 ด้านวิศวกรรม 
 สรุปรายละเอียด และรูปแบบการพัฒนาโครงการ และจัดทำแบบรายละเอียดในส่วนของมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

8.2 ด้านสิ่งแวดล้อม 
ดำเนินการปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อคิดเห็นที่ได้รับจากการ

ประชุมเพ่ือสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ให้มีความเหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม  
(EIA Report)  

8.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 สรุปผลการจัดประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และดำเนินการเผยแพร่สรุปผล
การประชุมภายใน 15 วัน หลังจากการดำเนินการประชุมผ่านทางเว็บไซต์โครงการ Facebook โครงการ  
Line Official โครงการ และติดประกาศสรุปผลการประชุมที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานท้องถิ่น 
ในพ้ืนที่โครงการ 
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9. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

กรมทางหลวง 
กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668 ต่อ 26504 

 
 

บริษัทที่ปรึกษา 
ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 10220 
โทรศัพท์ : 0 2003 5230 
ผู้ประสานงานด้านสิ่งแวดล้อม : คุณหยาดพิรุณ ปลอดกระโทก 
ผู้ประสานงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน : คุณกมลชนก พรหมสุวรรณ 

 
ด้านวิศวกรรม 
บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด 
1199 อาคารปียวรรณ ชั้น 15 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2617 0522 
ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม : คุณระพีพรรณ รับพรพระ 

   

   
Website 

www.hwy4ngao-laong.com 
 

Facebook 
การประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 4 
บ.หงาว - บ.ละออง จังหวัดระนอง  

Line Official 
ทล.4 บ.หงาว-บ.ละออง  

(@083lggdv) 


